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Zusammenfassung

Im Auftrag von LuzernPlus hat sich das Team LuzernSid von Ausgangslage
Januar bis September 2014 mit den stadtraumlichen und

verkehrlichen Qualitaten, Defiziten und Potenzialen des Vertie-

fungsgebietes Il auseinandergesetzt. Kantonale, stadtische und

kommunale Fachstellen wurden ebenso wie Eigentiimer und

weitere Interessierte partizipativ in den Prozess eingebunden.

Raumliche Fragmentiertheit, funktionale Dispersion und Un- Ergebnisse
wagbarkeiten in den Planungsabsichten haben dazu gefiihrt,
dass die stadtraumlichen Richtlinien vom Stadtraum und

vom o6ffentlichen Raum aus gedacht und formuliert sind. Ein
raumliches Gerlist zusammenhangender, attraktiv gestalteter
Freiraume unterschiedlicher Aneignungs- und Nutzungsquali-
taten schafft einen tragfahigen und robusten Rahmen fiir die
Unbestimmtheit zukiinftiger Nutzungen und Gestaltungen der
einzelnen Baubereiche. Ergebnis sind daher stadtraumliche
Richtlinien, die stadtebauliche Spielregeln und verkehrliche
Konzeptideen fiir einzelne Gevierte und Elemente formulieren.

Die Studie formuliert drei zentrale Ziele fiir das Gebiet: Ziele

Schaffung von zwei Stadtseiten mit eigenen Qualitdten

- einer Stadtkante entlang der Langsagestrasse, die den Hang-
fuss abschliesst; Diese Stadtseite ist durch Hochpunkte und
grossmassstabliche Volumen mit mehrheitlich gewerblicher
und dienstleistungsorientierter Nutzung gepragt.

- einer Stadtebene zwischen Luzernerstrasse und Arsenal-
strasse (SudAllee), die die Logik des Vertiefungsgebietes
| weiterfiihrt und abschliesst. Diese Stadtseite ist durch
kleinteilige Volumen gepragt, deren Nutzung zur Luzerner-
strasse durch Gewerbe und Dienstleistungen bestimmt wird,
wahrend zur SidAllee das Wohnen dominiert, Bebauung
und Grin sich zunehmend verschranken.

Schaffung eines prdgnanten Stadteingangs Luzern / Kriens

- akzentuiert durch drei Hochhauser entlang der Langsage-
strasse, die wichtige Merkpunkte im Stadtgefiige sind;

- durch die Ausbildung einer Esplanade aus mehrfachen
Baumreihen, die als Kopf des Autobahnparks eine identitats-
stiftende Adresse fiir die Langsagestrasse und ein griiner
Ricken fur die Luzernerstrasse ist;

Vernetzung der beiden Stadtseiten in Nord-Siid Richtung
durch die Schaffung einer Gbergeordneten Veloverbindung
Kupferhammer - Eichwilstrasse - StidAllee - Promenade;

- durch den Ausbau der Velo- und Fusswegeverbindung vom
Sonnenberghang bis zur Promenade;

- durch die Vernetzung der Alterssiedlung Eichhof mit der
Promenade;

- durch die Schaffung einer Gibergeordneten Velo- und Fuss-
wegeverbindung im Rahmen des Astra Projektes Bypass.
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Vertiefungsgebiete

I Nidfeld (Eichwilstrasse bis Mattenplatz)
Bearbeitungszeitraum 2013

i A2/L
I I Bearbeitungszeitraum 2014

I I I Horw See/HSLU/S-Bahn-Haltestelle
Bearbeitungszeitraum 2014/15

IV Bearbeitungszeitraum 2015/16

Achse Pilatusmarkt/Horw Mitte
Bearbeitungszeitraum 2015-17
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Entwicklungskonzept LuzernSid

LuzernSid stellt ein dynamisches, gemeindelibergreifendes
Stadtgebiet von Luzern, Horw und Kriens dar, dessen Entwick-
lungspotential gross ist. Zahlreiche Entwicklungs- und Baupro-
jekte sind geplant oder bereits in Gange. Um eine Koharenz
zwischen den einzelnen Projekten zu schaffen, bedarf es einer
Ubergeordneten Sichtweise, welche das Gebiet als eigenen
Stadtteil betrachtet. Daflir haben sich die beteiligten Projekt-
partner, die Stadt Luzern und die Gemeinden Horw und Kriens,
als Teil des Gemeindeverbands Luzern Plus zu einer engen
Zusammenarbeit und einer kooperativen Entwicklung des
Stadtraumes LuzernSiid zusammengefunden.

Aufbauend auf den Ergebnissen eines Studienauftrags hat das
Team LuzernSid im Sommer/Herbst 2013 ein Entwicklungs-
konzept fir LuzernSid erarbeitet. Im Herbst 2013 haben die
fur die Projektorganisation von LuzernSuid zentralen Akteure

— die Kerngruppe mit den Vertreterinnen der verantwortlichen
Verwaltungsstellen der drei Gemeinden sowie die Steuerungs-
gruppe — das Entwicklungskonzept gut geheissen. Es bildet die
von allen Beteiligten akzeptierte Basis fiir die weiteren Pla-
nungsschritte.

Das Entwicklungskonzept beinhaltet

- die Festlegung von rdumlichen und strukturellen Schwer-
punkten: Definition von drei linearen Strukturelementen
(StdAllee, Autobahnpark, Promenade) und fiinf Vertiefungs-
gebieten,

- Festlegungen zum Verkehr,

- Aussagen zur Nutzung und dem Charakter der unterschiedli-
chen Bereiche und Quartiere,

- eine Priorisierung der nachsten Bearbeitungsthemen,

- Aussagen zur Organisation und den Beteiligten.

Gemass der Priorisierung wurde 2014 das Vertiefungsgebiet Il
prazisiert. Die Ergebnisse der Untersuchung miindeten in die
vorliegenden stadtraumlichen Richtlinien zum Vertiefungsge-
biet ll, Stadtraum Luzernerstrasse.

Einleitung | Ausgangslage

Einleitung | 9
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Auszug aus dem Grundkonzept Verkehr

Grafik zum Verkehrsmanagement

Einleitung | Ausgangslage

Grundkonzept Verkehr

Das im Friihjahr 2014 von LuzernPlus in Auftrag gegebene
Grundkonzept Verkehr stellt das notwendige Pendant zum
Entwicklungskonzept LuzernSid dar. Der Verkehr spielt bei der
Umsetzung der Ziele einer verdichtenden Siedlungsentwick-
lung nach Innen eine entscheidende Rolle. Gemass dem Leit-
bild LuzernSid soll die zukiinftige Siedlungsentwicklung ohne
den Ausbau des Strassennetzes erfolgen (mit Ausnahme des
Nationalstrassennetzes). Flir die Entwicklung von LuzernSid
gilt somit der Grundsatz einer angebotsorientierten Verkehr-
splanung. Die Umsetzung dieses Grundsatzes erfolgt mit der
3V-Strategie:

- Verkehr vermeiden

- Verkehr verlagern

- Verkehr vertraglich gestalten.

Das Strassennetz ist bereits heute teilweise nahe an der Kapa-
zitatsgrenze. Dies bedeutet, dass das zusatzliche MIV-Aufkom-
men aus den Entwicklungsarealen moglichst minimiert werden
soll. Es ist ein verknappender Umgang mit neuen Parkplatzen
gefordert, denn jeder zusatzliche Parkplatz geniert auch zusatz-
liche MIV-Fahrten. Im Grundkonzept Verkehr wird aufgezeigt,
wie klinftig die Anzahl neuer Parkplatze berechnet werden soll.
Aufgrund der beschrankten Reserven fiir zusatzlichen Autover-
kehr im Strassennetz muss das kiinftige Verkehrsaufkommen
aus den Entwicklungsarealen vor allem mit dem offentlichen
Verkehr und mit dem Fuss- und Veloverkehr abgewickelt wer-
den. Entsprechend sind der offentliche Verkehr sowie der Fuss-
und Veloverkehr aktiv zu fordern.

Um die Funktionalitat der Verkehrsinfrastrukturen und der
Verkehrsangebote zu gewahrleisten sowie die Einhaltung der
Belastbarkeitsgrenzen sicherzustellen, bedarf es eines umfas-
senden Monitoring und Controllings.

Die Aussagen des Grundkonzepts Verkehr zum MIV, Fuss- und
Veloverkehr, 6ffentlichen Verkehr, zur Parkierung, zum Ver-
kehrs- und Mobilitatsmanagement sind flir das Vertiefungsge-
biet Il wegleitend.

Das Grundkonzept Verkehr wird Ende 2015 den Parlamenten

der beteiligten Gemeinden zur Kenntnisnahme und Zustim-
mung vorgelegt.

Einleitung | 11
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Entwicklungskonzept LuzernSid
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Einleitung | Ausgangslage

Vertiefungsgebiet Il

Das Vertiefungsgebiet Il ist eine strukturelle Schliisselstelle und
ein funktionales Scharnier innerhalb von LuzernSid. Es bildet
den nordlichen Auftakt des gemeindeiibergreifenden Stadtteils
und stellt gleichzeitig entlang der Luzernerstrasse die stadt-
raumliche Eingangssituation flr Luzern bzw. Kriens dar. Die

im Entwicklungskonzept LuzernSid vorgeschlagenen linearen
Strukturelemente - Autobahnpark, StidAllee und Promenade

- nehmen hier ihren Anfang. Sie strukturieren als identitats-
stiftendes Riickgrat LuzernSud in Nord-Siid-Richtung und
ermoglichen verschiedene Erschliessungsgeschwindigkeiten
und -qualitaten.

Das Vertiefungsgebiet Il bildet den Ubergang zwischen Luzern
und Kriens. Es ist gepragt durch eine heterogene Ansammlung
aus Wohnbauten, Industrie- und Gewerbenutzungen, die durch
libergeordnete Verkehrsinfrastrukturen dominiert wird. Die
Luzernerstrasse stellt die zentrale Ortsdurchfahrt von Kriens
sowie die Verbindungsachse zwischen Kriens und Luzern dar.
Dariber hinaus ist sie die Anschlussstelle zur Autobahn A2. Als
mehrspurige, West-Ost verlaufende, (ibergeordnete Stadtstras-
se teilt sie das Vertiefungsgebiet Il mittig und bildet zusammen
mit der sie oberirdisch kreuzenden, Nord-Sid verlaufenden A2
ein pragnantes, stadtebaulich trennendes Strassensystem. Die
A2 dominiert das Gebiet nicht nur durch ihre Hochlage, son-
dern ebenso durch ihre Abfahrten sowie Ein- und Ausfahrten in
den Sonnenbergtunnel.

Historisch eine Randlage von Kriens und Luzern, wirkt das
Gebiet peripher, obwohl es sich im Zuge des Wachstums von
Stadt und Gemeinde und ihrer strukturellen Verflechtungen
heute in zentraler Lage des gemeinsamen Agglomerationsrau-
mes befindet.

Einleitung | 13
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Das ubergeordnete Ziel der Studie zum Vertiefungsgebiet Il

war es, integrale stadtraumliche Spielregeln und verkehrliche

Konzeptideen aufzuzeigen, mit denen

- das Vertiefungsgebiet Il zu einer pragnanten, stadtraumli-
chen Eingangssituation in den neuen Stadtteil LuzernSid
entwickelt werden kann;

- das Vertiefungsgebiet Il als funktionaler und stadtraumlicher

Ubergang zwischen Luzern und Kriens entwickelt werden
kann;

- die Luzernerstrasse von einer (ibergeordneten, linearen
Infrastruktureinheit zum Stadtraum mit eigenen charakte-
ristischen und identitatsstiftenden Qualitaten transformiert
werden kann.

Ziel ist es mit stadtraumlichen Richtlinien den verschiedenen

Planungsakteuren konkrete Handlungsempfehlungen an die

Hand zu geben, mit denen

- die Bedirfnisse privater Grundeigentiimer und die Pla-
nungsabsichten der 6ffentlichen Hand aufeinander abge-
stimmt und prazisiert werden kénnen;

- Schnittstellen zu tangierenden Verkehrsprojekten der 6ffent-

lichen Hand berticksichtigt werden;
- Schnittstellen zu angrenzenden Gevierten oder Elementen
berlicksichtigt werden;

- eine gesamthafte Betrachtung des o6ffentlichen Raumes und

seine libergeordnete Gestaltung gewahrleistet ist;

- die Schaffung von Aneignungs- und Nutzungsqualitaten des

offentlichen Raumes gewahrleistet ist.

In den nachfolgenden stadtraumlichen Richtlinien werden die
Begriffe Geviert und Element verwendet.

Ein Geviert ist ein Teil der Stadt, der strukturell, funktional und
typologisch eine Einheit bildet bzw. durch ahnliche Qualitaten
oder Defizite gepragt wird. Die Einteilung des raumlich und
funktional fragmentierten Gebietes in Gevierte erlaubt es,

die Ubergeordneten Zielsetzungen in iberschaubare Betrach-
tungsperimeter weiter zu entwickeln. Fur die Erarbeitung von
Planungsinstrumenten ist daher das bezeichnete Geviert als
Planungsperimeter verpflichtend.

Fur die Festlegungen im 6ffentlichen Raum wird der Begriff
Element verwendet. Elemente sind Freiraum- und Verkehrs-
strukturen, die das Gebiet gesamthaft gliedern und ihm Form
geben. Fur die weiteren Planungsschritte bilden die Elemente
den jeweiligen Betrachtungsperimeter. Sie gewahrleisten die
wichtige strukturelle und funktionale Vernetzung des Vertie-
fungsgebietes Il mit den im Entwicklungskonzept formulierten
stadtraumlichen und verkehrlichen Qualitaten.

Einleitung | Zielsetzungen

Zielsetzungen

Begriffshestimmungen

Einleitung | 15
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16 | Einleitung

Nov. 2013 - Jan. 2014

ktprozess

Team LuzernSiid (TLS)

Vorbereitung
Programmbeschrieb

Gesamtprozess
Gebietsmanagement

Partizipationsprozess
Gebietsmanagement

‘L’ Kerngruppe

Steuerungsgruppe
Qualitatssicherung . R
‘—} Beirat Stadtebau
Projektgruppen
E;:::Iatgz:itze — Verkehr Sitzung 30.01.14 | 27.03.14
P Stadtebau/Landschaft Sitzung 25.03.14 | 09.05.14
4 nformieren Eigentumerkonferenz 16.04.14 N /Beg!
entiimer / Begleitun,
“UBediirfnisse abholen, auswerten und abwagen P| =9 9 9
Anpassung Auftragsdefinition Jour Fix 11.03.14
‘—> Kerngruppe Jour Fix 15.04.14
Qualitatssicherung R N
‘—} Beirat Stadtebau Sitzung 26.03.14
Steuerungsgruppe Sitzung 19.05.14
Projektgruppen
Vertiefung Verkehr Sitzung 10.06.14 | 21.08.14
Stadtebau/Landschaft Sitzung 30.06.14 | 26.08.14
Vernehmlassung
September - Dezember 2014
4 Informieren Eigentiimerkonferenz 18.09.14 N

Reaktionen sammeln und abwégen

l Qualitatssicherung I

{—} Kerngruppe

Jour Fix 10.06.14
Jour Fix 26.08.14

Beirat Stadtebau

Sitzung 02.09.14
Sitzung 04.11.14
Sitzung 09.12.14

Steuerungsgruppe Sitzung 17.09.14

Uberarbeitung Cgfﬂ‘lgmppen
Anpassungen Stéadtebau/Landschaft

Bereinigte Version

—

Nachhaltigkeitsbeurteilung
Januar - April 2015

Sitzung 23.02.15
Sitzung 13.01.15

Kerngruppe

Jour Fix 28.01.15

Beirat Stadtebau

Sitzung 03.02.15

Jour Fix 30.06.15
Kerngruppe

v

Steuerungsgruppe Sitzung 07.09.15

N
v
" Einwohnerréte / Stadtrat
‘ Verabschiedung “ }‘ Offentlichkeit / Eigentimer
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Januar Start der Studie

Eigentiimerkonferenz April 2014

Eigentiimerkonferenz
September 2014

Vernehmlassung September bis
Dezember 2014

Im Herbst 2013 beschliesst die Kerngruppe die Durchflihrung ei-
ner Studie zum Vertiefungsgebiet I, Stadtraum Luzernerstrasse,
mit der das Entwicklungskonzept LuzernSid prazisiert werden
soll. Im Januar 2014 verabschieden die entsprechenden Gremi-
en von LuzernSid den Programmbeschrieb. Das Team Luzern-
Sid schlagt einen Bearbeitungszeitraum von 9 Monaten vor.

Grundlagen fur die Bearbeitung bildeten:

- das Leitbild LuzernStd vom Dezember 2010

- die Resultate des Studienauftrags des Teams LuzernSid
vom Januar 2013

- das Entwicklungskonzept LuzernSid vom September 2013

- die stadtebaulichen Richtlinien zum Vertiefungsgebiet | vom
September 2013

- der Programmbeschrieb zum Vertiefungsgebiet I, Stadtraum
Luzernerstrasse vom Januar 2014

- das im Aufbau befindliche Grundkonzept Verkehr

- bestehende Planungen und Projekte

In einer ersten Phase wird eine Analyse der Starken und
Schwachen des Gebietes vorgenommen und es werden erste
Konzeptansatze formuliert. Im April werden die Eigentiimer
Uiber die ersten Ergebnisse informiert. Ihre Bedirfnisse und
Entwicklungsabsichten werden eingeholt und im weiteren Bear-
beitungsprozess berlicksichtigt.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit den Projekt-
gruppen Verkehr und Stadtebau/Landschaft. Zwischenstande
werden dem Beirat Stadtebau und der Kerngruppe vorgestellt.

In einer zweiten Phase werden die Anséatze zu integralen
stadtraumlichen Spielregeln und verkehrlichen Konzeptideen
vertieft. Anregungen der Projektgruppen werden in einem roll-
enden Verfahren in die Studie eingearbeitet. Im September geht
ein Vorabzug der stadtraumlichen Richtlinien zur Vernehmlas-
sung an die entsprechenden Fachstellen der Gemeinden Kriens
und Horw, der Stadt Luzern sowie dem Kanton. Gleichzeitig
werden im September 2014 die Eigentimer im Vertiefungsge-
biet Il iber die Ergebnisse informiert.

Die Vernehmlassung der stadtraumlichen Richtlinien zum

Vertiefungsgebiet |l wurde Ende 2014 abgeschlossen. Die liber

flinfzig eingereichten Anregungen und Erganzungen zeugen

von einer konstruktiven und lebendigen Auseinandersetzung

mit diesem, fiir LuzernSid wichtigen Gebiet.

An der Vernehmlassung beteiligt waren:

- Gemeinde Kriens: Baudepartement und Umweltdepartement

- Gemeinde Horw: Baudepartement

- Stadt Luzern: Stadtentwicklung, Stadtebau, Umweltschutz,
Tiefbauamt
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- Kanton Luzern: Denkmalpflege, Landwirtschaft und Wald
(lawa), Verkehr und Infrastruktur (vif), Umwelt und Energie
(uwe), Raum und Wirtschaft (rawi), Baubewilligungen

- VVL

- Astra

- Beirat Stadtebau

- Herzog-Elmiger AG

Im Januar 2015 fand die Einarbeitung der Vernehmlassungs-
ergebnisse statt. Gleichzeitig startete ein zweistufiges Work-
shopverfahren zur Beurteilung der Nachhaltigkeit der stadt-
raumlichen Richtlinien zum Vertiefungsgebiet Il. Ziel war das
Aufzeigen von Optimierungsmaglichkeiten und Empfehlungen
aus Nachhaltigkeitsperspektive. Die Nachhaltigkeitsbeurteilung
weist auf drei Risiken hin:
- Das Risiko des Uberangebots an Arbeits- und Wohnflachen
- Das Risiko von Mehrverkehr durch neue Arbeits- und Wohn-
flachen und den Bau des Bypasses
- Das Risiko einer Verschlechterung des Investitionsklimas
durch mehrheitlich top-down entwickelte planerische Vor-
gaben

Die Nachhaltigkeitsbeurteilung empfiehlt:

- die Durchlassigkeit des Vertiefungsgebietes Il in Nord-Sud
und West-Ost Richtung fiir den Fuss- und Veloverkehr zu
starken

- die Erreichbarkeit und Attraktivitat der Freiraume zu verbes-
sern

- die Gestaltung zukiinftiger 6ffentlicher Freiraume mit Blick
auf alle Nutzende partizipativ zu entwickeln

- die im Grundkonzept Verkehr vorgeschlagenen Massnah-
men zu institutionalisieren, um einer Uberlastung des
Gebietes durch Mehrverkehr entgegenzuwirken

Der vollstandige Bericht der Nachhaltigkeitsbeurteilung ist
diesen stadtraumlichen Richtlinien angehangt. Insofern sich
die Beurteilung auf konkrete Gevierte und Elemente bezieht,
sind ihre Empfehlungen in den jeweiligen Steckbriefen direkt
vermerkt.

Die Ergebnisse der Studie , Vertiefungsgebiet Il, Stadtraum
Luzernerstrasse” sind in diesem Bericht dokumentiert und
werden 2015 den Parlamenten der beteiligten Gemeinden zur
Kenntnisnahme und Zustimmung vorgelegt.

Nachhaltigkeitsbeurteilung

Januar bis April 2015

Einleitung | 17
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Schaffung von zwei Stadtseiten mit eigenen

stadtraumlichen Qualitaten

Nordlich der Langséagestrasse entsteht eine Stadtkante, die den
Hangfuss abschliesst. Diese Stadtseite ist durch Hochpunkte
und grossmassstabliche Volumen mit mehrheitlich gewerbli-
cher und dienstleistungsorientierter Nutzung gepragt.
Zwischen Luzernerstrasse und Arsenalstrasse (StdAllee)
entsteht eine Stadtebene, die die Logik des Vertiefungsgebie-
tes | weiterfiihrt und abschliesst. Diese Stadtseite ist durch
kleinteiligere Volumen gepragt. Wahrend die Gebaude mit
Gewerbe- und Dienstleistungsnutzungen zur Luzernerstrasse
einen Larmriegel bilden, kommt es Richtung StidAllee zu einer
Auflockerung und Differenzierung der Gebaudevolumen. Der
Wohnanteil nimmt zu, Gebaude und Grinraum durchdringen
sich zunehmend. Die heute unklar wirkenden Rander zur Luzer-
nerstrasse und zur Arsenalstrasse (StidAllee) werden geklart.

Schaffung eines pragnanten

Stadteingangs Luzern / Kriens

Die Stadtkante entlang der Langsagestrasse wird durch drei
Hochhauser akzentuiert. Sie bilden Merkpunkte am Stadtein-
gang von Luzern und Kriens. Mit der Schaffung einer pragnan-
ten Silhouette schliessen sie den Stadtteil LuzernSid vor der
Hangkante ab. Die Hochpunkte stellen eine visuelle Korrespon-
denz zu den geplanten Hochhausern am Mattenplatz und in
Horw Mitte dar.

Eine Esplanade aus mehrfachen Baumreihen bildet als Kopf
des Autobahnparks eine identitatsstiftende Adresse fiir die Ge-
vierte nordlich der Langsagestrasse und einen griinen Riicken
fur die larmige Luzernerstrasse.

Vernetzung der beiden Stadtseiten
in Nord-Siid Richtung

Die funktionale und visuelle Vernetzung der beiden Stadtseiten

wird durch drei wichtige, in Nord-Sid Richtung verlaufende

Langsamverkehrsachsen gewahrleistet.

- durch die Schaffung einer tibergeordneten Verbindung Kupfer-
hammer - Hofstetterstr. - Eichwilstr. - StidAllee - Promenade;

- durch den Ausbau der Velo- und Fusswegeverbindung Sche-
rensteig - Unterfiihrung Luzernerstr.- Geviert G - Promenade;

- durch die Vernetzung der Alterssiedlung Eichhof mit der
Promenade.

Die Schaffung einer tGibergeordneten Fuss- und Veloverbindung

im Rahmen des Astra-Projektes Bypass ist nur notig, wenn eine

signifikante Verbesserung und Aufwertung dieser Verbindun-

gen nicht moglich ist.
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LAngségestrasse

Vernetzung von Kriens und Luzern in W-O Richtung
Stadteingang | Stadtkante

Stadtstrasse mit Erschliessungsfunktion;
mehrfache Baumreihe als Esplanade und griiner Riicken zur Luzernerstrasse
Gestaltung des Strassenraumes bis zur Gebaudefassade

stadtraumliche Kante (Pflichtbaulinie) zur Langsédgestrasse

g Lage Hochhauser als visuelle Merkpunkte
4 Adressierung Gebaude

SUdAllee

Vernetzung von Luzern, Kriens, Horw in N-S Richtung
Stadtebene

Stadtstrasse mit Erschliessungsfunktion;
zweiseitige Baumreihe
Gestaltung des Strassenraumes bis zur Gebaudefassade

stadtraumliche Kante (Pflichtbaulinie) zur StidAllee;
Larmriegel zur Luzernerstrasse
Hochpunkte (max. 24m)

ENASES  Adressierung Gebéude

Slchtachse

Visuelle Vernetzung von Hang und Ebene
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Uibergeordnete Freiraumelemente Luzern Sid

ESpIanade
Kopf des Autobahnparks und Tor zu LuzernSid

Adresse und Aufenthaltsraum, Adressbildung der Langségestrasse

!u!! Retentionsflachen maoglich, Platz fiir Pavillions und Gastronomie

Adressbildung Esplanade

l l uberregionale Adressbildung

| 2 Zugénge Autobahnpark

SAIesiapark

Parkanlage

Parkanlage zur Naherholung, offen und von Luzernerstrasse einsehbar gestaltet
Die Integration von Retentionsflachen ist méglich, dies ist in der Projektierung
des Bypass zu priifen.

SOndernutzung

Flache flr Aktivitaten ohne dauernden Aufenthalt

Brickenplatz: Flache unterhalb der Autobahn
als Spiel- und Sportflache, z.B. als Skatepark zu nutzen

NAturnahe Flachen

Vorrangflachen Okologie

Die Griinflichen um das Infrastrukturbauwerk und die Uberdeckung
am Tunnelportal dienen als dkologischer Freiraum mit
Vernetzungsfunktion.

GRUnverbindungen

Vernetzung der Griin- und Freiflachen

Die neuen und bestehenden Griinraume bilden einen Teil der regionalen

Freiraumvernetzung.

SUdallee
: : 8 zweiseitige Baumreihe

Elchwilstrasse

". Velo- und Fusswegeverbindung Kupferhammer - Hofstetter-/ Eichwilstrasse -

SidAllee - Promenade

@ Steckbriefnummer lineares Element
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Konzeptionelle Richtlinien | Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Fir den motorisierten Individualverkehr gelten folgende Ziel-

setzungen:

- sicherstellen, dass kein Riickstau auf das Autobahnnetz
auftritt

- gewabhrleisten der Funktionalitat des Strassennetzes flr den
wirtschaftlich notwendigen motorisierten Individualverkehr

- sicherstellen, dass die Belastung der Strassenabschnitte
deren Belastbarkeit nach den Grundsatzen der angebotsori-
entierten Planung nicht iberschreitet

- sicherstellen einer flissigen und verstetigten Abwicklung
des motorisierten Individualverkehrs innerhalb des Vertie-
fungsgebietes und von LuzernSid mithilfe eines schrittwei-
sen Aufbaus eines Verkehrsmanagementsystems

Weitere Informationen zum Thema motorisierter Individualver-
kehr finden sich im Grundkonzept Verkehr. Dieses ist auch fir
die Planungen im Vertiefungsgebiet Il wegweisend.

Autobahn A2, Auf- und Abfahrten

libergeordnete Durchgangsstrassen

—

Quartiererschliessungsstrassen

—
Nebenstrasse als Sackgasse

X

Strasse gesperrt / aufgehoben
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% MIV mit Bypass
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Zur Forderung des Veloverkehrs werden folgende Zielsetzun-

gen und Massnahmen vorgeschlagen:

- langfristiger Modal-Split-Anteil von 35% fir den Velo -und
Fussverkehr (in Bezug auf das innerhalb von LuzernSid
generierte Verkehrsaufkommen)

- sicherstellen von direkten, attraktiven, sicheren und kom-
fortablen Wegen sowohl fiir getlibte, schnelle als auch flr
unsichere Velofahrende (Alltagsverkehr, Freizeitverkehr)

- Aufbau von Veloschnellverbindungen auf beiden Seiten des
zb-Trassee in die Stadt Luzern sowie von Kriens nach Luzern
via Langsagestrasse

- ausreichende Zahl gedeckter Veloabstellplatze im unmittel-
baren Zugangsbereich an den Bushaltestellen des Vertie-
fungsgebietes Il

- ausreichendes Angebot an sicheren, gedeckten, gut zugang-
lichen Veloabstellplatzen bei neuen Uberbauungen (nahe an
der Gebaudezugangen)

Weitere Informationen zum Thema Veloverkehr finden sich im
Grundkonzept Verkehr. Dieses ist auch fiir die Planungen im
Vertiefungsgebiet Il wegweisend.

Velowege
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Fir den Fussverkehr werden folgende Zielsetzungen und Mass-

nahmen zur besseren Vernetzung vorgeschlagen:

- langfristiger Modal-Split-Anteil von von 35% fiir den Velo
-und Fussverkehr (in Bezug auf das innerhalb von Luzern-
Sid generierte Verkehrsaufkommen)

- sicherstellen von direkten, attraktiven, sicheren und komfor-
tablen Wege flr den Fussverkehr (Koharenz)

- schaffen eines dichten Wegnetzes

- erhohen der Schulwegsicherheit

- schaffen eines hindernisfreien Raums, in dem sich auch
mobilitatseingeschrankte Personen sicher und frei bewegen
kénnen

- kurze Wartezeiten an mit Lichtsignalen geregelten Que-
rungsstellen; Gewahrleisten des Uberquerens einer Strasse
innerhalb einer Griinphase

Weitere Informationen zum Thema Fussverkehr finden sich im

Grundkonzept Verkehr. Dieses ist auch flir die Planungen im
Vertiefungsgebiet Il wegweisend.

Fusswege
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Konzeptionelle Richtlinien | Offentlicher Verkehr

Zur Forderung des offentlichen Verkehrs werden folgende Ziel-

setzungen und Massnahmen vorgeschlagen:

- langfristiger Modal-Split-Anteil von 35% fir den 6V (in
Bezug auf das innerhalb von LuzernSud generierte Ver-
kehrsaufkommen)

- gewabhrleisten, dass der 6ffentliche Verkehr den Zusatzver-
kehr, der durch die zusatzlichen Nutzungen in LuzernSid
resultiert, Ubernehmen kann

- sicherstellen des fahrplangerechten 6V-Betriebs mit mog-
lichst kurzen Reisezeiten und einer hohen Zuverlassigkeit

- schaffen von attraktiven Anschluss- und Umsteigeverhalt-
nissen an den Umsteigepunkten

Weitere Informationen zum Thema o6ffentlicher Verkehr finden
sich im Grundkonzept Verkehr. Dieses ist auch flr die Planun-
gen im Vertiefungsgebiet Il wegweisend.

Buslinien
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I I I I I Gewerbe und Dienstleistungen

Gewerbe und Dienstleistungen
Wohnen ab 1.0G

-
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Stadtkante

34 | Konzeptionelle Richtlinien
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1. Abschnitt Langsagestrasse / Esplanade im Zuge der Bebau-

ung Eichhof West

- Sperrung Einfahrt Luzernerstrasse in die Langsagestrasse

- Einbahnregime Langsagestrasse Richtung Kriens (Ausnah-
men fiir bestehende Gewerbebetriebe)

- Ausbildung der Esplanade als breiter Fussweg mit mehrfa-
cher Baumreihe

Fokus
Element 1 Langségestrasse / Esplanade: S. 87-93
Geviert B: S. 49-51

weiteres Vorgehen

Die Planungsabsicht wurde Ende 2014 durch LuzernSiid besta-
tigt. Das Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzept Langsa-
gestrasse liegt vor.

Federfiihrung fir das Einreichen zur Vorpriifung an den Kanton:

Gemeinde Kriens in Absprache mit der Stadt Luzern

Brickenplatz

Die Autobahnbriicke umschliesst gemeinsam mit der Esplana-
de einen grossen Platzraum. Fir den uberdachten Platz ist mit
dem ersten Abschnitt der Langségestrasse ein Gestaltungs-
und Nutzungskonzept zu formulieren. Dieses hat die Erwei-
terung des Bruckenplatzes mit dem Ausbau des Bypasses zu
berlicksichtigen.

Fokus
Element 1 Langsagestrasse / Esplanade: S. 87-93
Geviert B: S. 49-51 und Geviert D: S. 57-59

Projekt Busspur Kupferhammer

Zwischen den Haltestellen Grosshofstrasse und Kupferham-
mer plant der Kanton (vif) die Verlegung der Buslinie 1 auf das
ehemalige Trassee der Kriens-Luzern Bahn. Die neue Busspur
ist innerhalb der Esplanade vorgesehen.

Mit der Verlegung sind Anpassungen an die Haltestelle Kupfer-
hammer geplant. Eine Verlegung der Haltestelle vor den Kno-
ten Kupferhammer, in die zukiinftige Esplanade wird gepriift.

Fokus
Element 1 Langsagestrasse / Esplanade: S. 87-93
Element 2: Luzernerstrasse: S. 95-97

Planungsstand und weiteres Vorgehen
Die Vernehmlassung des kantonalen Vorprojektes ist abge-
schlossen.

Verlegung der Buslinie 14 via Arsenalstrasse (StidAllee) und
Schaffung neuer Bushaltestelle

Fokus
Element 3 StidAllee: S. 99-102
Geviert G: S. 69-72

Planungsstand und weiteres Vorgehen

Die Planungsabsicht wurde Ende 2014 durch LuzernSid be-
statigt. Aufbau der Projektorganisation durch das Tiefbauamt
Stadt Luzern (zusammen mit Gemeinde Kriens und Kanton,
vif) Federfiihrung provisorische Bushaltestelle Arsenalstras-
se: Gemeinde Kriens; die Lage der Bushaltestelle ist mit dem
Gebaudebestand der GWF abzustimmen

Promenade: Rad- und Fussweg Luzern - Kriens - Horw auf dem
ehemaligen Zentralbahntrassee

Zustandigkeit: Tiefbauamt Stadt Luzern

Realisierung ab 2016

Velo- und Fusswegeverbindung Kupferhammer- Hofstetter-
strasse - Eichwilstrasse - StidAllee - Promenade

Fokus

Element 1 Langsagestrasse / Esplanade: S. 87-93
Element 2 Luzernerstrasse: S. 95-97

Element 3 StidAllee: S. 99-102

Element 4 Eichwilstrasse: S. 103-105

Planungsstand und weiteres Vorgehen

Die Planungsabsicht wurde Ende 2014 durch LuzernSiid besta-

tigt. Pendent: Erarbeitung Vorstudie

Rahmenbedingungen:

- der Knoten Kupferhammer ist zusammen mit dem Kanton
zu entwickeln

- allfallige Synergien mit dem Projekt Busspur Kupferhammer
sind zu prifen

- Koordinierung der Anbindung an die StdAllee (Arsenal-/
Nidfeldstrasse) mit dem noch zu erarbeitenden Betriebs-,
Verkehrs- und Gestaltungskonzept (ab Herbst 2015)

- Abstimmung des Anschlusses Promenade mit dem Projekt
Promenade und der zukiinftigen Uberbauung auf dem Areal
der Korporation Luzern (Vertiefungsgebiet I)

- Abstimmung Verlauf mit dem privaten Entwicklungsvorha-
ben Parzelle Epper/Amberg (Vertiefungsgebiet 1)

Zustandigkeit: Gemeinde Kriens

Stadtebene

Vernetzung der beiden Stadtsei-
ten in Nord-Siid Richtung

11
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1. Abschnitt Langsagestrasse /
Esplanade im Zuge der Bebau-
ung Eichhof West

9

Brickenplatz

-iim

Busspur Kupferhammer

5=

Verlegung der Buslinie 14 via
Arsenalstrasse (StdAllee)

Promenade: Rad- und Gehweg

[ [oN] |
Velo- und Fusswegeverbindung

Kupferhammer - Eichwilstrasse -
SidAllee - Promenade
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Stadtkante

westlicher und 6stlicher Abschnitt Langsagestrasse / Esplanade

- Schaffung eines durchgehenden Trottoirs auf der noérdlichen
Seite der Langsagestrasse

- Verbesserung der Sichtverhaltnisse bei der Ausfahrt Braue-
rei Eichhof

- Weiterfliihrung der Esplanade als breiter Fussweg mit mehr-
facher Baumreihe

Fokus

Element 1 Langsagestrasse / Esplanade: S. 87-93
Geviert A: S. 45-47

Geviert C: S. 53-55

Geviert D: S. 57-59

Geviert E: S. 61-63

Verantwortlichkeiten
Gemeinde Kriens und Stadt Luzern zusammen mit angrenzen-
den Grundeigentiimern

Vernetzung der beiden Stadtseiten in Nord-Siid Richtung

Velo- und Fusswegeverbindung Scherensteig-Unterfiihrung
Luzernerstrasse-Promenade

QU1: Ausbau des bestehenden Scherensteigs

QU2: Ausbau der bestehenden Unterfiihrung Bushaltestelle
Grosshofstrasse

QU3: Schaffung einer Fuss- und Veloverbindung durch das
Futura-Quartier

Fokus

Geviert B: S. 49-51

Geviert C: S. 53-55

Geviert G: S. 69-72

Element 2 Luzernerstrasse: S. 95-97

Verantwortlichkeiten

QU1: im Rahmen des Projektes Eichhof West

QU2: Kanton, zusammen mit Gemeinde und Grundeigenti-
mern

QU3: Gemeinde Kriens und Grundeigentiimer

Fusswegeverbindung vom Alterszentrum Steinhof zur Prome-
nade / StidAllee mit zuséatzlicher Querung Luzernerstrasse /
Obergrundstrasse

Anschluss Autobahnpark an ehemaliges Trassee der Kriens-Lu-
zern-Bahn

Realisierung von Fusswegverbindungen im Rahmen privater
Bauprojekte

LuzernSid | Vertiefungsgebiet Il | stadtraumliche Richtlinien | Schlussversion 01.09.2015

Qe |



\

LuzernSud | Vertiefungsgebiet Il | stadtraumliche Richtlinien | Schlussversion 01.09.2015

konzeptionelle Richtlinien | Entwicklungsschritte mittelfristig

westlicher und 6stlicher
Abschnitt Langsagestrasse /
Esplanade

Fusswegeverbindung vom
Alterszentrum Steinhof zur Pro-
menade / StudAllee

Qo)) |

Velo- und Fusswegverbindung
vom Sonnenberg bis zur Pro-
menade

Anschluss Autobahnpark an ehe-
maliges Trassee der Kriens-Lu-
zern-Bahn

——)

Realisierung von Fusswegver-
bindungen im Rahmen privater
Bauprojekte
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Vernetzung der beiden Stadtseiten in Nord-Sid Richtung

Eine Fuss- und Veloverbindung im Rahmen des Astra-Projektes
Bypass ist nur nétig, wenn die Nord-Siid Verbindungen Kupfer-
hammer-Hofstetterstrasse - Eichwilstrasse-StidAllee-Promena-
de und Scherensteig-Unterfiihrung Luzernerstrasse-Promenade
nicht ausgebaut und deutlich qualitativ verbessert werden.

Bei einer Verldngerung der Uberdeckung bis zum AS Kriens

(Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund, Siehe

Element 6 S. 111-114) sind

- Gestaltungsgrundsatze fiir die Uberdeckung zu formulieren

- die gestalterische und funktionale Anbindung der Uberde-
ckung an den Autobahnpark aufzuzeigen.

Schaffung einer tibergeordneten Velo- und Fusswegeverbin-

dung im Rahmen des Bypassprojektes

B1: Anschluss an Autobahnpark und Veloverbindung

Kupferhammer - Promenade

B1a: Anschluss an Autobahnpark und Veloverbindung
Kupferhammer - Promenade im Rahmen der Variante 2
Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund

B2: Anschluss an die Esplanade / Langsagestrasse

B3: Anschluss an das Sonnenbergquartier

Fokus

Element 1 Langsagestrasse / Esplanade: S. 87-93
Element 4 Eichwilstrasse: S. 103-105

Element 6 Autobahnanschluss Luzern-Kriens: S. 111-114

Verantwortlichkeiten

Astra, Gemeinde Kriens

Allfallige Kosten sind durch die Gemeinde zu tragen. Das Astra
ist nicht fur Langsamverkehrs-Verbindungen zustandig.
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optional:

Schaffung einer libergeordneten
Velo- und Fusswegverbindung
im Rahmen des Bypassprojektes
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Gegenleistungen
(Mehrwertabgabe)

Energie

Die genauen Spielregeln zu den Bebauungs-, Erschliessungs-
und Freiraumkanten sowie der Bebauungs- und Nutzungsdichte
eines Gevierts sind mittels qualifizierter Planungsverfahren zu
erarbeiten und festzulegen.

Mit der Revision des Zonenplans Kriens und dem Bebauungs-

plan Horw Mitte werden gegentber den bisherigen Nutzungs-

planen dichtere Nutzungen ermaglicht. Mit den weitgehend

durch die 6ffentliche Hand finanzierten Planungen im Rahmen

der Umsetzung des Entwicklungskonzeptes LuzernSiid

- werden wesentliche Rahmenbedingungen vorab geklart,

- wird Planungssicherheit geschaffen

- wird Standortsicherheit geschaffen, indem Nutzungskonflikte
friihzeitig thematisiert werden

- wird die Erreichbarkeit verbessert

- werden Arbeits- und Wohnumfelder durch die Aufwertung
der offentlichen Freirdume verbessert

- wird eine hohe stadtebauliche und architektonische Qualitat
durch die Begleitung externer Fachleute angestrebt

- wird zu einem verbesserten Image und einer besseren Ad-
resse beitgetragen.

Neben der Gewahrleistung der Erschliessung durch den MIV

und dem Ausbau des Angebots fiir den 6ffentlichen Verkehr

sowie fiir den Fuss- und Veloverkehr werden in LuzernSid

insbesondere folgende 6ffentliche Infrastrukturen mit Mehrwert

fir die Privaten geschaffen:

- Strassenraumgestaltungen (z.B. StidAllee, Langsagestrasse),

- Autobahnpark,

- Promenade und weitere Verbindungen fiir den Fuss- und
Veloverkehr,

- Aussenraume und Platze gemass Entwicklungskonzept
LuzernSud.

Eine finanzielle Beteiligung Privater richtet sich zurzeit nach den
gegebenen rechtlichen Rahmenbedingungen (bspw. Infra-
strukturvertrdge im Rahmen des 838a PBG; Beitrage an den
Strassenbau (8847 und 51 des kantonalen Strassengesetzes)
und den o6ffentlichem Verkehr (822 Gesetz Gber den 6ffentlichen
Verkehr).

Ob und in welcher Form zukiinftig Mehrwertabschépfungen
moglich sind, wird in den drei Gemeinden von LuzernSid
derzeit diskutiert und im Rahmen der Kantonalen Gesetzgebung
bis ca. Mitte 2016 erarbeitet.

Fragen und Zielsetzungen zur Energieversorgung und zu
Energiestandards waren nicht Gegenstand der stadtraumlichen
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Richtlinien. U.a. ist das regionale Konzept Warme/Kalte Luzern-
Sid vom Mai 2014 richtgebend fiir weitere Planungsabsichten.
Die Nachhaltigkeitsbeurteilung weist darauf hin, dass die Ziele
der 2000-Watt-Gesellschaft bei allen Arealentwicklungen ange-
strebt werden sollten.

Auf die Larmbelastungen der Gevierte wird in den jeweiligen
Steckbriefen hingewiesen. Die lufthygienischen Belastungssi-
tuationen in den einzelnen Gevierten waren nicht Gegenstand
der Bearbeitung. Bei nachfolgenden, vertieften Planungen
sind diese zu berlicksichtigen und die Nutzungen im Sinne der
Vorsorge auf die lufthygienische Belastungssituation abzu-
stimmen. Die Auswirkungen bezliglich Larm, Luftqualitat und
das Storfallrisiko der A2 bzw. des Astra Bypass-Projektes sind
detailliert abzuklaren.

Die Nachhaltigkeitspriifung weist auf die Zunahme der Lichte-
missionen durch die Nutzung heutiger Brachen hin. Die Lichte-
missionen sind bei zuklinftigen Planungen zu berlcksichtigen.

Bei vertieften Planungen sind das Altlastenkataster des Kantons
hinzuzuziehen und allféllige Belastungen abzuklaren.

Die aktuellen Schulraumplanungen der Gemeinde Kriens und
der Stadt Luzern waren nicht Gegenstand der stadtraumlichen
Richtlinien.

Die vorhandenen Naturelemente sind zu erhalten, zu fordern
und in angepasster Form extensiv zu pflegen. Das Anlegen
neuer Naturelemente ist im Sinne des 6kologischen Ausgleichs
zu fordern.

Es wird auf die einzuhaltenden Bestimmungen der Waldgesetz-
gebung hingewiesen und empfohlen, waldrechtliche Fragen
moglichst frihzeitig mit der Abteilung Wald der Diensstelle
Landwirtschaft und Wald zu klaren.

Die Nachhaltigkeitsbeurteilung empfiehlt, die Bodenversiege-
lung bei neuen Bauvorhaben mdglichst gering zu halten und
Versickerungsmaoglichkeiten zu schaffen.

Bei vertieften Planungen sind das kantonale Denkmalver-
zeichnis und das Bauinventar hinzuziehen, um neben den
unter Schutz stehenden Bauten, die schiitzenswerten und
erhaltenswerten Bauten und Baugruppen zu berlcksichtigen.
Die Denkmalpflege ist friihzeitig in den Entwicklungsprozess
einzubeziehen.

Larm, Emissionen, Storfall

Altlasten

Schulraumplanung

Okologie, Wald, Freiraum

Kulturobjekte
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