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Entwicklungskonzept

Das Entwicklungskonzept fiir LuzernSiid wird aus den bestehenden Strukturen entwickelt. Dabei
werden die schon ile aktueller itei
der fehlende Zusammenhang hergestellt.

Ein robustes Geriist von Stadt- und Freirdumen bildet den Rahmen fiir die Entwicklung zu einem

lebendigen Stadtteil mit ablesbarer Identitit. Die Entwicklung fusst auf der Starkung des

Offentli und des Lang: kehrs bei gleichzeiti g des motorisierten Individu-
Die Entwi befinden sich bei den S-Bahn-Halte-

stellen. Die Dorfzentren werden durch die bessere Vernetzung fiir den stadtischen Alltag

gestarkt. Die dynamischen Entwicklungsgebiete bilden wichtige Raumreserven auch fiir iiberge-

ordnete Nutzungen von Luzern.
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Abschnittswechsel markiert durch Plétze
istig fir Bus und LV angit
mit Saulenei isierbar in Etappen

Nidfeld

neues urbanes Stadtquartier mit hochwertigen Adressen entlang der
SiidAllee und Ausblick auf die Allmend
Nutzungsschwerpunkte fir Kultur und Bildung

Querungen
Freil i entlang von und Béachen

in i mit i t:
. Mattenhof Ost
des i auf der Ostseite der Bahnstation

Nutzungsschwerpunkt fiir Freizeit und Sport
Ost als stdlicher t fiir die Allmend

Historische Dorfachse

als LV-
fiihrt entlang historischer Fragmente wie Kirchen, Bauernhofen etc.

AutobahnPark

durchgehende Sequenz von stark iré der Autobahn
mit Querungsméglichkeiten fiir LV

im Si auf den @ ichen mit Quartierpark-Funktion

entlang der Autobahn als ‘Waldpark', der unterschiedliche stadtische Nutzungen wie
Skatepark, temporére Installationen oder urban farming absorbiert.

bestehende Gartenstadt pflegen und massvoll verdichten
neue Wohngebiete mit bodennahem Wohnen

Horw Mitte - Pilatusmarkt

Das Zentrum wird gestarkt durch ein Hochhaus als Merkpunkt

und an die in Richtung
der Freiral entlang des ini fir LV
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Platzraum als Abschluss der Siidallee und als Ubergang zum See
i mit a am Siidrand von Luzern Siid
Verkehr
Der MIV wird dank attraktiven Angeboten im offentlichen Verkehr und fiir den Langsamverkehr
ler i ilisiert. Attraktive L
sind als ige direkte und bilden dicht vernetzt mit dem
Q i ein a i i Angebot fir den L Die neue Ril
sowie die z.T. neu gefiihrten heutigen Buslinien sind an den S-Bahn-Haltestellen mit der S-Bahn
eng verkniipft. Das i mit zei i Dosieren des
Autoverkehrs an bestimmten Stellen sichert dabei das fahrplangerechte Abwickeln des
Dank der atzli t Horw-Siid und der langerfristigen Verdichtung
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des Intervalls der S-Bahn gilt das Gebiet dereinst gemass OV-Giiteklassen als , sehr gut
erschlossen*. Weitere ,push and pull“-Massnahmen unterstiitzen das Erreichen des zukiinftig
r i ilitatsverhaltens. Das als i i i
und Controlling i die i von und
Verkehr im Sinne einer ahiy Mobilitat bei ig hohen und dichten Nutzungen.

Verdichtung Grosshof
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