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1. Stand der Arbeiten und Einbezug der Gemeinden
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Stand und weiteres Vorgehen AP LU 3G %3
Richtplanverankerung/Leistungsvereinbarung

» Parlamentsbeschluss und Mittelfreigabe ca. Mitte2019- Sept 2019

» Richtplananderung: Beschluss RR und Genehmigung BR Okt 2019

» Leistungsvereinbarung AP LU 3G: RR und UVEK signiert Okt 2019
= Bund unterstitzt etliche Massnahmen A-Liste ab 2019 tber 166 Mio Fr.

= Bundesbeitrag 35%, entspricht ca. 58Mio Fr (flr ca. 4 Jahre)

» Finanzierungsvereinbarungen fur Projektumsetzungen > lauft ....
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Erarbeitungsphasen AP LU 4G

heutige Veranstaltung

Wichtige Veranstaltungen

(ase A: Rohenth

Phase B: Bereinigung Entwurf

Phase C: Definitive Fassung
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2. Inhalte AP LU 4G (Rohentwurf)
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2.1 Wichtige Entwicklungstrends
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Bevolkerungsentwicklung 2000-2018

Schwarzenberg

Quelle: LUSTAT, Standige Wohnbevélkerung / BFS

Bevolkerungsentwicklung 2000 - 2018
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Quellen:

Hintergrund: swisstopo

Bevolkerungszahlen: Gemeinden Kanton Luzern:
LUSTAT; Kissnacht: BfS
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L]
Hildisrieden

Eschenbach (LU)

Neuenkirch

Greppen

Weggis

Malters

L]
Schwarzenberg

Quelle: BfS, STATENT (Daten 2005: Ruckrechnungen)

Vitznau

Arbeitsplatzentwicklung 2005-2017

Beschaftigtenentwicklung 2005 - 2017
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Unlberbaute Bauzonen und OV-Erschliessung D

» Unidberbaute Wohn- und Mischzonen in der Region Luzern: ca. 300 ha (Stand 2018)
=ca. 53% in den K5-Gemeinden
=ca. 25% in den Ubrigen Gemeinden der Agglomeration
xca. 22% in den Umlandgemeinden

= Relativ gesehen kurz- bis mittelfristig weiterhin Gberdurchschnittliches
Bevdlkerungswachstum im Umland und in den Gemeinden der Gbrigen
Agglomeration zu erwarten.

100% 2%

7% 5% 9
14% 12% 11% Marginale oder keine
23% Erschliessung
. 29% 40% 46%
75% OV-Giiteklasse D
18% 39% 41% 50% 44%
S0% 23% m OV-Giiteklasse C
. 13%
40% 235 22% 51% 39% OV-Gliteklasse B
25% 20
26%
19% m OV-Giiteklasse A
14% 11% % 0
0% 8% . 10%
WMZ Arbeitsz.| WMZ Arbeitsz.| WMZ Arbeitsz.| WMZ Arbeitsz.
Kernagglomeration Gibrige Total Umland
Agglomeration Agglomeration

Quelle: Kantonale Bauzonenstatistik (LU, SZ) und ARE, OV-Giiteklassen
WMZ: Wohn- und Mischzonen
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Einwohnerpotenziale in den Bauzonen

Einwohner

70'000

60'000

50'000

40'000

30'000

20'000

10'000

20'384

16'060

27'101

Kernagglo

Ubrige Agglo

Umland

® Projektbezogene Potenziale

m Potenzial in den unbebauten Bauzonen

m Nachverdichtung im Bestand (inkl. Ausdiinnung)
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100% 0
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Mittelgrosse
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Bearbeitungsperimeter
AP Luzern

Quelle: BfS, STATPOP und ARE, OV-Giiteklassen

Alle Agglomerationen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Marginale oder
keine
Erschliessung

OV-Giiteklasse D

m OV-Giteklasse C

OV-Giiteklasse B
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Entwicklung des Modalsplits

Stadt Luzern

13%
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40%
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B motorisierter Individualverkehr

Region Sursee
(Sempachersee Plus)
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) Langsamverkehr und andere

Datenguelle; Lustat Mikrozensus Mobilitst und Verkehr

Verkehrsmittelwahl an der Tagesdistanz (Quelle: OV-Bericht 2018 bis 2021)
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Entwicklung der Anzahl Verunfallte >

Anzahl Verunfallte pro 1'000 Personen

3.50
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e Kernagglomeration (K)
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1.00
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0.50
0.00
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Quelle: BfS, STATPOP und ARE, OV-Giiteklassen
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Nachfrageentwicklung Bahn und Bus

Durchschnittliche Anzahl Fahrgaste Fern- und Regionalverkehr pro Werktag
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Verkehrsentwicklung auf den

®

Zugangsachsen der Stadt Luzern 2011 - 2016
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ENTWURF
12.12.2019

Zukunftsbild AP Luzern 2040

Siedlung

Agglomerationszentrum Luzern

Zentren der Entwicklungsraume Nord, Ost
und Std

Kernraum der Agglomeration

Kernerganzungsraum der Agglomeration

| Nol®

Agglomerationsgepragter Raum mit
Stltzpunktfunktion

Landlich gepragter Agglomerationsraum
Entwicklungsgebiete Wohnen/Mischnutzung

= || I Entwicklungsgebiete Arbeiten / Optionen

Landschaft / Naherholung

Siedlungszasuren

I
=/
[

Siedlungsnahe Erholungsraume

Gewasserorientierte siedlungsnahe

Erholungsraume

Weitere Naherholungs-/Freizeitraume
Tourismus- und Freizeitrdume von nationaler
- und internationaler Bedeutung

Verkehr
o Durchgangsbahnhof
S— Bahnlinie

[ O  Haltestelle Fernverkehr / Regionalverkehr

@ @ Multimodale Verkniipfungspunkte
(Verkniipfung Bahn, Bus, Velo, Car-Sharing)

RBus-Netz

Bypass mit Reussportbriicke

mmm
== HLS und Anschluss

Drehscheiben Tourismus

...... Touristische Transportanlagen

Bearbeitungsperimeter

s Betrachtungsperimeter
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Entwicklungsziele pro Raumtyp

®

Kernraum Kernerganzungsraum Agglomerations- Landlich gepréagter
gepragter Raum mit Agglomerationsraum
Stutzpunktfunktion
Haupt- Wohnen . Wohnen ] Wohnen = Wohnen
nutzungen Arbeiten (DL) . Arbeiten (IG / DL) " Lokales Gewerbe " Lokales Gewerbe
Versorgung taglicher, . Versorgung taglicher und = Versorgung taglicher . Versorgung taglicher
periodischer und periodischer Bedarf und periodischer Bedarf Bedarf
aperiodischer Bedarf " Einrichtungen von
Uberkommunaler
Agglomerationszentrum: Bedeutung (Schul-/
Einrichtungen von Sportanlagen)
kantonaler Bedeutung,
vielfaltige Zentrums-
nutzungen
3 Zentren der
Entwicklungsraume:
Einrichtungen von
regionaler Bedeutung,
vielfaltige Nutzungen
Wohnformen Durchmischte urbane = Qualitatsvoller =  Qualitatsvoller = Massvoll erganzte
und Dichten Wohntypologien Geschosswohnungsbau, Geschosswohnungsbau bestehende Wohn-
Hohe Dichte und durchmischtes = Kompakte strukturen mit geringer
stadtebaulich qualitatsvolle Wohnungsangebot Siedlungsgebiete mit bis mittlerer Dichte

Bebauungsstrukturen .
Entwicklungsgebiete:
Uberdurchschnittlich hohe
Dichte und Qualitat
(sichergestellt durch
entsprechende Verfahren)

Entwicklungsgebiete:
Dem Ort angepasste,
Uberdurchschnittlich hohe
Dichte und Qualitat
(sichergestellt durch
entsprechende
Verfahren)

mittlerer Dichte
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Entwicklungsziele pro Raumtyp D

Kernraum Kernergdnzungsraum Agglomerations- Léandlich
gepragter Raum mit gepragter
Stutzpunktfunktion Agglomerationsr
aum
Freirdume = Dichtes Netz an = Zentrumsbereiche mit = Zentrumsplatze / Dorfplatze mit hoher

hochwertig gestalteten, hoher Aufenthaltsqualit&t Aufenthaltsqualitat

vielfaltig nutzbaren, =  Hochwertig gestaltete

offentlich zugéngliche Freirdume in den

Freirdume (z.B. Wohnsiedlungen

Seeanstoss, Parkanlage)

Siedlungsnahe
Erholungsgebiete

Mit dem Fuss- und Veloverkehr rasch erreichbar
Intensiv vs. extensiv genutzte Teilgebiete
Extensiv genutzte Teilgebiete moglichst naturnah und mit hohem ¢kologischen Wert
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Entwicklungsziele pro Raumtyp

®

Kernraum Kernerganzungsraum Agglomerations- Landlich gepragter
gepragter Raum mit Agglomerationsraum
Stutzpunktfunktion
ov Hohe Angebotsdichte =  Mittlere = Mittlere =  Angebot mind. im 60’-
(mind. 15’-Takt) Angebotsdichte Angebotsdichte Takt
Erschliessung mit (mind. 30’-Takt) (mind. 30’-Takt)
leistungsfahigem = Zuverlassiger = Zuverlassiger
Transportgefass strassengebundener strassen-
Zuverlassiger und ov gebundener OV
bevorzugter = Gute Vernetzung mit = P+R-Angebot
strassengebundener OV dem Kernraum
Benutzerfreundliche =  P+R-Parkplatze als
multimodale Erganzung zum OV-
Verknipfungspunkte Netz
MIV Verkehrslenkungund - =  Aufgewertete =  Aufgewertete =  Aufgewertete
dosierung Ortsdurchfahrten Ortsdurchfahrten Ortsdurchfahrten

Verkehrsberuhigung in

aufgewerteten
Zentrumsbereichen

Offentliche Parkierung ist

bewirtschaftet
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Entwicklungsziele pro Raumtyp

Kernraum

Kernerganzungsraum

Agglomerations-
gepragter Raum mit
Stutzpunktfunktion

®

Landlich gepragter
Agglomerationsraum

Veloverkehr

Dichtes Netz, direkte und
sichere Verbindungen fur
Velo-Alltagsverkehr
= Aussere Bereiche mit
tangentialen Routen
untereinander verbunden
= Gut zugangliche und
genligende Veloabstell-
platze an multimodale
Verknupfungspunkten und
bei Publikumsanlagen

= Direkte und sichere
Verbindungen zum
Kernraum

= Gut zugangliche und
geniugend
Veloabstellplatze an
Bahnhaltestellen

= Direkte und sichere
Verbindungen zum
Kernraum

» Gut zugéangliche und
gentugend
Veloabstellplatze an
Bahnhaltestellen

=  Sichere
Veloverbindungen zum
agglomerations-
gepragten Raum mit
Stutzpunktfunktion und
zum Kernerganzungs-
raum

Fussverkehr

Dichtes und sicheres Netz

(kurze Wege, hohe

«Durchlassigkeit»)

= Hohe Aufenthaltsqualitét in
den Zentrumsbereichen

= Direkte Zugange zu den

multimodale Verknipfungs-

punkten und den

Publikumsanlagen

= Dichtes und sicheres
Netz

= Direkter und attraktiver

Zugang zu den OV-
Haltestellen

] Dichtes und sicheres =

Netz

Dichtes und sicheres
Netz in den Ortskernen
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Beispiel HB
Siedlung und
Landschatft
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Agglomerationsprogramm Luzern

Handlungsbedarf Siedlung und Landschaft

Verbleibender Handlungsbedarf Siedlung

D Gebiet mit stadtebaulichen / gestalterischen Defiziten
1 Gebiet mit Defiziten in der Nutzungsstruktur und Dichte

Abstimmungsbedarf zwischen Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung, insb. bei verkehrsintensiven und
-relevanten Einrichtungen

O Uberpriifung SAG nétig

Verbleibender Handl bedarf Landschaft

<sssb punktuell mangelhafte Zugénglichkeit von Tourismus-
und Erholungsschwerpunkten

Orientierend
Siedlungsgebiet im Agglomerationskern

s Betrachtungsperimeter
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Handlungsbedarf Siedlung mit M hmen aus AP 1-3

Gebiet mit stadtebaulichen / gestalterischen Defiziten
Gebiet mit erheblichem Sanierungsbedarf
Gebiet mit Defiziten in der Nutzungsstruktur und Dichte

I Geringe Verfiigbarkeit von uniiberbauten Arbeitszonen

Handlungsbedarf Landschaft mit Massnahmen aus AP 1-3

% Nutzungskonflikte/Nutzungsdruck in der innern /
dusseren Landschaft / regionalen Freizeitrdumen

Aufwertungsbedarf Gewdsserraume

Punktuell mangelhafte Zuganglichkeit von Tourismus-
und Erholungsschwerpunkten

3km
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elS

iel HB OV

Agglomerationsprogramm Luzern

Handlungsbedarf 6ffentlicher Verkehr

Ungentigende Leistungsfihigkeit und Erschliessung mit der Schiene
Fehlende Durchmesserlinie / lange Fahrzeit Bahn

R o
B Neuralgische Stelle Bahnnetz / Kapazitatsengpass
[ ]

Ungeniigende Erschliessung von Siedlungsschwerpunkten
mit der Bahn (fehlende / ungeniigend ausgebaute Haltestelle)

Ungentiigende Verkniipfung an Bahn- und Bushaltstellen
@ Ungenigende Verkniipfung an Bahnhaltstellen

®  Ungenigende Verkniipfung an Bushaltstellen

Defizite im Busnetz der Kernagglomeration

<+—> Behinderung des (R)Busses durch den MIV

* Fehlende Durchmesserlinien

«====p Fehlende Bustangenten

A Kein optimaler Standort als Fernbusterminal

Durch geplante A-Massnahmen (AP1-3) abgedeckter Handlungsbedarf

Ungeniigende Verkniipfung an Bahnhaltstellen

Ungentigende Verknlpfung an Bushaltstellen
Behinderung des (R)Bussses durch den MIV

Kapazitatsengpass / ungeniigende Leistungsfahigkeit Bus

Orientierend

—e— Bahn

-

"7 Betrachtu ngsperimeter

-
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Ubersicht Teilstrategien (TS)

Zukunftsbild 2040

Teilstrategie Siedlung

S-1 Schliisselareale vorantrei-
ben und qualitativ hochwer-
tig umsetzen

S-2 Wirtschaftliche Schwer-
punkte starken und baulich
weiterentwickeln

S-3 Potenzielle Neueinzonun-
gen an gut erschlossenen
Lagen, bei ausgewiesenem
Bedarf, prifen

S-4 Klnftige Siedlungsent-
wicklung optimal mit dem
Verkehr / den Verkehrskapa-
zitaten abstimmen

L-1 Freirdume im Siedlungsge-
biet sichern und aufwerten

L-2 Gewasserraume starken
und aufwerten

L-3 Weitere Naherholungsge-
biete aufwerten und Angebot
erweitern

L-4 Angebot in den regionalen
Freizeitrdumen abgestimmt
weiterentwickeln

L-5 Zuganglichkeit von
Tourismus- und Erholungs-
schwerpunkten verbessern

Teilstrategien Verkehr

TS Gesamtverkehr

GV-1 Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwickeln und umsetzen
GV-2 Umwelt- und siedlungsvertragliches Mobilitatsverhalten fordern

GV-3 Stabilitat des Verkehrs mittels Verkehrsmanagement erhalten

GV-4 Verkehrssicherheit erhéhen und Unfallschwerpunkte sanieren

GV-5 Strassenraume innerorts siedlungsvertraglich gestalten

TS Offentlicher Verkehr

OV-1 Bahninfrastruktur aushauen

OV-2 Multimodale Verkniipfungen stérken

OV-3 RBus-Netz ausbauen

OV-4 Erginzendes Busangebot stirken und zuverlassig ausgestalten
OV-5 Fernbusterminal ausgestalten

TS Motorisierter Individualverkehr

MIV-1 Hochleistungsstrassennetz und Schnittstellen funktionsfahig erhalten
MIV-2 Angebotsorientiertes Strassennetz flir die Basiserschliessung
MIV-3 Ruhenden Verkehr siedlungsvertréglich und effizient organisieren

TS Fuss- und Veloverkehr

FVV-1 Agglomeration der kurzen Wege zugunsten des Fussverkehrs starken
FVV-2 Durchgéngiges und attraktives Velonetz realisieren

FFV-3 FVV-Angebote vernetzen und ins Gesamtverkehrssystem einbetten
FFV-4 Landschafts- und Naherholungsraume mit dem Fuss- und Veloverkehr

erschliessen

TS Giiterverkehr

G-1 Uberkommunale Giiterverkehrsstrategie erarbeiten
G-2 Logistik als Bestandteil von Planungen etablieren
G-3 Innovation fordern
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TS Siedlung

Schlisselareale
vorantreiben und qualitativ
hochwertig umsetzen

Wirtschaftliche

Schwerpunkte starken und

baulich weiterentwickeln

Potenzielle Neueinz. an gut

erschlossenen Lagen, bei
ausgewiesenem Bedarf,
prifen

Klunftige Siedlungs-
entwicklung optimal mit
dem Verkehr / den
Verkehrskapazitaten
abstimmen

Agglomerationsprogramm Luzern

Teilstrategie Siedlung

Schliisselareale vorantreiben und qualitativ hochwertig weiterentwickeln

B Stidtebaulich / gestalterisch aufwerten

i Sanieren / erneuern
Transformieren
Wirtschaftliche Schwerpunkte stirken und baulich weiterentwickeln
Potenziale in den Entwicklungsschwerpunkten Arbeiten nutzen
Potenzielle Neueinzonungen an gut erschlossenen Lagen, bei ausgewiesenem
Bedarf, priifen

Potenzielle Neueinzonungen

Kiinftige Siedlungsentwicklung optimal mit Verkehr abstimmen

Abstimmung mit Fokus auf Kernraum und Kernerganzungsraum der
Agglomeration

Orientierend

O

==

Agglomerationszentrum und Zentren der Entwicklungsraume
Kernraum der Agglomeration

Kernerganzungsraum der Agglomeration
Agglomerationsgepragter Raum mit Stitzpunktfunktion
Landlich gepragter Agglomerationsraum

Siedlungsbegrenzung

Bahnlinien

HLS und Anschluss

- Betrachtungsperimeter
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TS Landschaft

FreirAume im Siedlungs-
gebiet sichern und
aufwerten

Gewasserraume starken
und aufwerten

Weitere Naherholungs-
gebiete aufwerten und
Angebot erweitern

Angebot in den regionalen
Freizeitrdumen abgestimmt
weiterentwickeln

Zuganglichkeit von
Tourismus- und Erholungs-
schwerpunkten verbessern

Agglomerationsprogramm Luzern

Teilstrategie Landschaft

Freirdume im Siedlungsgebiet sichern und aufwerten

Gewadsserraume starken und aufwerten
Weitere Naherholungsgebiete aufwerten und
Angebot erweitern

Angebot in den regionalen Freizeitraumen

abgestimmt weiterentwickeln

Zuganglichkeit von Tourismus- und Erholungs-
schwerpunkten verbessern

Orientierend

Tourismus- und Freizeitrdume von nationaler
und internationaler Bedeutung

Touristische Transportanlagen

Siedlungsgebiet

== Bahnlinien

HLS

: : . : Betrachtungsperimeter
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TS
Gesamtverkehr ..~

GVK und GV-Projekte
weiterentwickeln und |

7
.
,’:o'.y:
L=
umsetzen ' e RO
/ e A
= i 8

Umwelt- und
siedlungsvertragliches
Mobilitatsverhalten fordern

Stabilitat des Verkehrs
mittels VM erhalten

. . . Agglomerationsprogramm Luzern
Vel’kehrSSIChel’helt erhOhen Teilstrategie Gesamtverkehr
und USP sanieren

Gesamtverkehrskonzepte und -projekte weiterentwickeln
und umsetzen

'- -4 Verkehrsmanagement

StraSSe n rau m e i n n e ro rtS -A Verkehrssicherheit und Sanierung von Unfallschwerpunkten
S i ed | u n g Sve rtrag I i C h Siedlungsvertragliche Strassenraumgestaltung
gestalten

Orientierend

-~ Bahnlinien

Kantonsstrassen

3 km
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TS OV

Bahninfrastruktur ausbauen

Multimodale
Verknipfungen starken

RBus-Netz ausbauen
Erganzendes Busangebot
starken und zuverlassig

ausgestalten

Fernbusterminal
ausgestalten

Agglomerationsprogramm Luzern

Teilstrategie 6ffentlicher Verkehr

Bahninfrastruktur ausbauen

. Bahnknoten Luzern starken

xmmm Durchgangsbahnhof Luzern
7+ @ Neue S-Bahnhaltestelle / Ausbau bestehende Haltestelle
s Taktverdichtungen Fernverkehr

Taktverdichtungen S-Bahn

O Halt Gberregionaler Produkte (IR/RE)

Multimodale Verkniipfungen stdrken
Fokus Bahn - Bus

©  Fokus Bus - Bus

RBus-Netz ausbauen und ergdnzendes Busnetz stdrken und
zuverldssig ausgestalten

== Ast neu als RBus / verldngerte Linie

m—— Buspriorisierung

Fernbusterminal ausgestalten

B2 Fernbusterminal (Lage noch unbestimmt)

Orientierend
Bestehende RBus-Aste
Kernraum der Agglomeration
Kernerganzungsraum der Agglomeration
Agglomerationsgepragter Raum mit Stlitzpunktfunktion

Landlich gepréagter Agglomerationsraum

PO
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TS MIV

» Hochleistungsstrassennetz

und Schnittstellen
funktionsfahig erhalten

= Angebotsorientiertes
Strassennetz fur die
Basiserschliessung

» Ruhenden Verkehr
siedlungsvertraglich und
effizient organisieren

Agglomerationsprogramm Luzern

Teilstrategie Motorisierter Individualverkehr

== Gesamtsystem Bypass
Stadtautobahn inkl. Anschluss Lochhof
====: Neubaustrecke Bypass
<« Punktuelle Ausbauten Kantonsstrassennetz
® Sanierung Knoten
& P+R Ausbau
Entwicklungsachsen
= Zubringer Hochleistungsstrassennetz

Orientierend
Siedlungsgebiet
Autobahn
Strassennetz

=== Schienennetz
(O Anschluss Hochleistungsstrassennetz
P+R bestehend (>15 Abstellplatze)

1( ‘I 0 1 2 3km  Hintergrundkarte:
N N swisstopo
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= Agglomeration der kurzen

» Durchgangiges und

= FVV-Angebote vernetzen

TS FVV

Wege zugunsten des
Fussverkehrs starken

attraktives Velonetz
realisieren

und ins Gesamtverkehrs-
system einbetten

= d _ d Agglomerationsprogramm Luzern
Lan SChaﬂ:S u n . Teilstrategie Fuss- und Veloverkehr
N ah e rh O I u n gS rau m e m It =) Veloverbindungen zwischen den Zentren starken Orientierende Inhalte
Attraktive und durchlassige Zentrumsrédume schaffen Siedlungsgebiet
dem Fuss- und Veloverkehr e sic-rie ausbaen —
. = Velostation aufbauen Strassennetz
e rSCh | Iessen ‘&r Touristische Eingangstore mit attraktivem FVV-Zugang == Schienennetz
——  Velo-Routen Schweiz Mobil © Bike + Ride bestehend
Zugang zur inneren Landschaft verbessern B velostation bestehend

Zugang der Seeufer verbessern

Vertiefungsstudie Veloverkehr
> Heutiger Workshop Mo s 2 s g
> Integration in AP-Uberarbeitung
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TS Guterverkehr

= Uberkommunale Guterverkehrsstrategie erarbeiten
= Logistik als Bestandteil von Planungen etablieren

= |nnovation fordern
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Gesamtstrate

ENTWURF

12.12.2019

gie Verkehr

Gesamtstrategie Verkehr

Gesamtverkehr

Sy Fokus Abstimmung Gesamtverkehr

Offentlicher Verkehr

=3 Durchgangsbahnhof Luzern realisieren

Bahnangebot ausbauen
= Hauptstrecke

m—— Nebenstrecke
@ Multimodale Verkniipfungspunkte ausgestalten

RBus-Nezt ausgestalten

e Bahn

Motorisierter Individualverkehr

mmmm  Engpésse auf den HLS beseitigen (Bypass) und
Kernraum vom MIV entlasten

. Engpésse an HLS-Anschliissen beseitigen /
Schnittstelle HLS - HVS optimieren

ssssss Als Stadtautobahn umfunktionieren

4P  HVS-Netz punktuell erganzen

Veloverkehr

< =» Velobahnen ausgestalten
=> abhdngig von laufender Studie

Orientierend

Zentren



2.5 Massnahmen
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LOZERN PLUS
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Massnahmen Siedlung D

S-1 Kommunale Aufgaben gemass tibergeordneten
Planungsgrundlagen, insbesondere Siedlungsentwicklung nach innen

S-2 Schlisselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumsnahe Gebiete
+ Gisikon (Sagenmatt), Root (BhfGebiet Nord), Adligenswil (Dorfkern), Inwil (Schitzenmatte)

S-3 Schlisselareale Sanierungsgebiete

S-4 Schlisselareale Transformationsgebiete
+ Rothenburg (Areale Station), Root (Bebauungsplan D4)

S-5 Schliisselareale Neueinzonungen (aufgrund tberkommunalem
Bedarf u. guter 6V-Erschliessung) + Adligenswil (Schadriiti

S-6 Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentren,
Entwicklungsschwerpunkten und regionalen Arbeitsplatzgebieten
S-7 Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen / Abstimmung
Siedlung und Verkehr
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LOZERN PLUS

VERKEHRSVERBUND LUZERN

Massnahmen Landschatft

LE-1 Landschaftsentwicklungskonzepte

LE-2 Schutz- und Nutzungskonzepte Seeufer- und Flussraume
LE-3 Freizeitrdume von regionaler Bedeutung

LE-4 Zuganglichkeit Tourismusschwerpunkte von nationaler

Bedeutung optimieren

+ Anbindung Buslinie in Weggis an (neue) Luftseilbahn mit direkter Wegflihrung zwischen neu
zu erstellenden Bushaltestellen im Bereich Rigistrasse / Umfahrungsstrasse und Talstation

+ Anbindung Busangebot an bestehende Talstation Pilatusbahn in Kriens (vorgesehen in
Agglomobil 4 mit Linie 16) mit entsprechender Wende- und Haltestelleninfrastruktur.
Zudem Mittel-/langfristig Verknlpfung neue Talstation im Bereich Pilatusmarkt / Schlund
zu Bushaltestellen und idealerweise auch zu Bahnhof Horw

+ Bessere Verknlupfung Bushaltestellen Kriens Zentrum Pilatus bzw. Busschleife mit
Talstation Sonnenbergbahn

+ zeitliche Abstimmung mit allenfalls ablaufenden Konzessionen
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Massnahmen Gesamtverkehr (&
Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G BP 4G 1G 2G 3G 4G
GV-1 Gesamtverkehrskonzepte und -projekte
200 GV-1.1-4C GVK-Agglomerationszentrum (Anpassungen in Zusammenhang 20.0 20.0
mit der Realisierung des DBL)
M 5.1a Ov-11.1d 133 GV-1.2-4B Luzern, Schlossberg, Optimierung Gesamtverkehrssystem mit 45.00
Massnahmen OV und LV
M 18.2a4 OV-11.1k OV-9.1c 113 GV-1.3-4A K13/15: Emmen, Sprengiplatz (exkl. Bushof) — Sonnenplatz 22.50
OV-6.1c (inkl.)
GV-1.4-4X Luzern, Achse Bahnhof - Loéwenplatz Offen
GV-2 Mobilitdtsmanagement
= Siedlung und Verkehr abstimmen > Massnahme S-7
= Dachmarke etablieren (Kanton, Gemeinden,
Unternehmen, Schulen, Verbénde und weitere Akteure
arbeiten zusammen)
= Vorbildfunktion leben (Kanton > eigene Verwaltung und
offentliche Einrichtungen)
. Innovation fordern (Forschungsprojekte, Pilotprojekte
von neuen erfolgsversprechenden Mobilitdtsangeboten
fordern)
GV-3 Verkehrsmanagement
M 18.2b4 134 GV-3.1-4A K17: Ebikon/Dierikon, Einmindung Weichlerenstrasse (exkl.) — 4.20
Einmiundung Industriestrasse
M 18.2b4 135 GV-3.2-4A K17: Root, Optimierung Gesamtverkehrssystem 2.70
47 GV-3.3-4B Inwil/Eschenbach/Ballwil/Hochdorf Offen
53 GV-3.4-4X Luzern, Zurichstrasse, Lowenplatz (exkl.) — Einmindung Offen
Wesemlinstrasse (exkl.)
85 GV-3.5-4X Buchrain, Knoten K65/65¢ >5.00
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Massnahmen Gesamtverkehr

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G BP 4G 1G 2G 3G 4G
GV-4 Verkehrssicherheit, Sanierung von Unfallschwerpunkten *

67 GV-4.1-4X Malters, Knoten K 33/33 b, Sanierung Unfallschwerpunkt 2.50
Malters, Anschluss Malters an K10
204 GV-4.2-4B Malters, Einmiindung K 4 (Anschluss Blatten) 2.50
205 GV-4.3-4B 2.50
GV-5 Gestaltung Ortsdurchfahrten (z.B. Tempo 30)
- MIV-4 MIV-4 103 GV-5.1-4B Luzern, Obergrundstrasse- Bundesstrasse 22.7 22.7
203 GV-5.2-4B Luzern/Malters, Abschnitt Thorenberg (exkl.) — Einmindung K4 4.0
(Anschluss Blatten)
GV-5.3-4X Kriens, Aufwertung Gallusstrasse Offen
GV-5.4-4X Kriens, Aufwertung Gemeindehausstrasse Offen
101  GV-5.5-4X Kriens, Zentrum 15.0
55 GV-5.6-4A Ebikon, Einmiindung Schldsslistrasse (inkl.) — Einmindung Offen
Dorfstrasse
GV-5.7-4C Meggen, Strassenraumgestaltung Offen
GV-5.8-4A Udligenswil, Umgestaltung Ortszentrum auf Gemeindestrasse Offen
252  GV-5.9-4A Inwil, Ortsdurchfahrt ca. 5
GV-5.10-4X Kussnacht, Ortsdurchfahrt Offen
GV-5.11-4X Kriens, Uberdeckung der Autobahn A» (noch zu definierender Offen

Abschnitt)
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Massnahmen OV

Ausbau Bahninfrastruktur

(noch offen)

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G 4G 1G 2G 3G 4G
OV-1.1-4R  Durchgangsbahnhof Luzern inkl. Zufahrten Heimbach und Ebikon 725 2'100 2230 2’230
OV-1.2 Ausbau Bahnhofe
OV-1.2a-4C Emmenbriicke 80 125 125 125
OV-1.2b-4C Ebikon Offen
Offen
Ov-1.4 Neue S-Bahnhaltestellen
M11.2g Ov-3.1 OV-3.1-3C OV-1.4a-4C S-Bahnhaltestelle Steghof 13 30 30 30
M11.2h Ov-3.2 OV-3.2-3C OV-1.4b-4C S-Bahnhaltestelle Littau-Ruopigen 30 30 30 30
M11.2i Ov-3.3 OV-3.3-3C OV-1.4c-4C S-Bahnhaltestelle Giitsch-Kreuzstutz 30 70 70 70
M11.2j Ov-3.4 OV-3.4-3C OV-1.4d-4C S-Bahnhaltestelle Paulusplatz 30 70 70 70
g - OV-3.5-3C OV-1.4e-4C S-Bahnhaltestelle Horw See - - 15 15
Ov-1.5 Abstellanlagen Luzern Nord und Luzern Ost - - - Offen
OV-1.6 Weitere Infrastrukturergdnzungen in Abhangigkeit zu AS2040 - - - Offen
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Massnahmen OV

Multimodale Drehscheiben und VerknUpfungspunkte

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G 4G 1G 2G 3G 4G
oOv-2.1 Ausbau Multimodale Drehscheiben und Verknupfungspunkte mit
Fokus Bahn — Bus
- - OV-4.1-3B OV-2.1a-4X Emmenbriicke - - - 2
OV-2.1b-4X Waldibrtcke * Offen
Ov-2.2 Aufwertung Umsteigepunkte im und am Rande Offen
Agglomerationszentrum mit Fokus Bus — Bus
OV-2.2a-4X Bruelstrasse/Bruel/Verkehrshaus
OV-2.2b-4X Luzernerhof
OV-2.2c-4X Eichhof
OV-2.2d-4X Schlossberg
Ov-2.3 Mini-Hubs im ganzen Agglomerationsperimeter Offen
RBus-Infrastruktur
Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G BP 4G 1G 2G 3G 4G
ov-3 RBus-Infrastruktur
Ov-3.1 Busbevorzugung RBus-Linie 1 Obernau-Luzern-Ebikon 6.96
M18.2b1 OV-1l1.1le OV-9.1j-3B 222 OV-3.1a-4B K17: Ebikon, Grenze Stadt Luzern - Schachenweid
OV-3.2-4X Busbevorzugung RBus-Linie 2 (Emmenbriicke-Luzern) Offen
- Busbevorzugung RBus-Linie 3 (Littau-Luzern-Wirzenbach) - 5.0 4.63 4.64
OV-11.1b OV-9.1k-3B Ov-3.3 OV-3.3a-4B K33a: Luzern, Grenzhof - Tschuopis
Ov-3.4 Busbevorzugung RBus-Linie 8 (Emmenbriicke-Kantonsspital-
Hirtenhof)
- - OV-7.4-3B OV-3.4a-4X Kapazitatssteigerung und elektrische Traktion - - 4.00 4.00
RBus-Linie via Spitalstrasse
- - - OV-3.5-4X Leistungsstarke Batteriepakete fiir Batterie-Trolleybusbetrieb Offen
- - - OV-3.6-4X Fahrleitungserganzungen fiir Batterie-Trolleybusbetrieb Offen
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Massnahmen OV

Ubrige Businfrastruktur

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G BP 4G 1G 2G 3G 4G
Ov-4 Ubrige Businfrastruktur
- - - OV-4.1-4X OV-Korridor Inseli (mittelfristig) bzw. Rosslimatt (langfristig) - - - Offen
- - - OV-4.2-4X  Verlangerung Linie 4 bis Mattenhof - - - Offen
Ov-4.3 Busbevorzugungsmassnahmen (ausg. RBus)
- Ov-11.11 OV-9.1-3A OV-4.3a-4A K15: Emmen, Anschluss Emmen Nord - 7.0 5.93 5.93
- - OV-9.11-3B 122 OV-4.3b-4A K15a: Rothenburg, Knoten Buzibach - - 6.30 6.00
212 OV-4.3¢c-4C K15a: Rothenburg, Abschnitt Einmiindung 3.00
Butzibachstrasse — Abzweigung Rosen-gartenstrasse
- Ov-11.2d OV-9.4d-3A OV-4.3d-4X Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse - 2.00 5.50 5.50
226 OV-4.3e-4B Kriens/Horw, Schlund — Kreisel Merkur 3.40
- - OV-4.4-4X Leistungsstarke Batteriepakete fiir Batterie-Trolleybusbetrieb Offen
- - OV-4.5-4X Fahrleitungserganzungen fiir Batterie-Trolleybusbetrieb Offen
- - - OV-4.6-4X Ladeinfrastruktur in Depots fiir Depotlader-Batteriebusse Offen
- - OV-10-3B OV-4.7-4X Erweiterung Hauptdepot Weinbergli - 9.00 9.00
Ov-4.8 Neue Bushaltestellen 2.00
84 OV-4.8a-4A Buchrain, Knoten K 65/65c, neue Bushaltestellen

Fernbusterminal

noch offen
Anforderungen:

Genugend Haltekanten an zentrumsnaher Lage sowie mit guter Anbindung an Bahn/Bus und an einen Autobahnanschluss
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Massnahmen MIV

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
1G 2G 3G BP 4G 1G 2G 3G 4G
MIV-1 Bypass Luzern (Ubergeordnete Schliisselmassnahme in 1’960 2’000 1’575 1’575
Kompetenz des Bundes)
M4.1 MIV-1.1 MIV-1.1 MIV-1.1-4R Bypass (Doppelspurtunnel A2)
M4.2 MIV-1.2 MIV-1.2 MIV-1.2-4R Ausbau 2x3 Fahrspuren Abschnitt Nord
M4.3 MIV-1.3 MIV-1.3 MIV-1.3-4R Ausbau 3. Spur Hergiswil-Horw
M5.3 MIV-2 MIV-2 MIV-2-4C Luzern, Reussportbriicke 40.0
M5.1b
M3.2 MIV-5 MIV-5 124 MIV-3-4B Umfahrung Emmen, Seetalstrasse offen
- MIV-6.2 MIV-6 MIV-4-4X Kissnacht, Sidumfahrung, Abschnitt 2 Rdbmatt—Breitfeld 161.00
- - MIV-7 MIV-5-4B Kussnacht, Ausbau Zugerstrasse Sid 40.00
MIV-6 Parkierung Offen
GV-3.1b-3B MIV-6.1-4X  Stadt Luzern, Umsetzung Konzept Carparkierung (3. Etappe)
MIV-6.2-4X  Ggf. Erweiterung Park&Ride-Anlage Malters
MIV-6.3-4X  Einheitliche Bewirtschaftung 6ffentliche PP im Kernraum der

Agglo *
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Massnahmen FVV

Aktualjg;
. lery .
Vert,erngS "9 Gestijtyy auf |

Stu
die Veloverkehr folgt

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
3G BP 4G 3G 4G
FVV-1.1 Optimierung Netzelemente unter Federfihrung Kanton Luzern
136 FVV-1l.la K17b: Dierikon/Udligenswil, Einmindung Rigistrasse (exkl.) — Einmindung K 30, 10.20
Gotzentalstrasse, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination Sanierung Strasse
137 FVV-1.1b K17c: Ebikon/Buchrain, Buchrainstrasse—Bueristutz, Erstellen Radverkehrsanlage in 4.35
Koordination Sanierung Strasse
120 FVV-1l.1c K15: Rothenburg, Wegscheiden — Rain, Erstellen Radverkehrsanlage in Koordination 3.00
Sanierung Strasse
Fvv-1.1d K19a Horw, Kreisel Merkur - Grenze Kriens, Verbesserung Velofiihrung Ringstrasse 7.50
FVvV-1.1e Inwil, Inwil Dorf (exkl.) — Autobahnanschluss A 14 Gisikon (exkl.), Ausbau Rad- und
Gehweg in Koordination Sanierung Strasse 5.00
FVvVv-1.1f Luzern, Partielle Seebriickenerweiterung 4.90
FVV-1.2 Optimierung Netzelemente unter Federfihrung Kanton Schwyz
FVV-1.2a Kussnacht, Anpassung Zugerstrasse Nord (Ellbogli) 1.85
FVV-1.2b Kussnacht, Ausbau Radinfrastruktur Zugerstrasse Stid, Abschnitt Kreisel Baer bis 3.80
Anschluss A4 Kiissnacht
FVV-1.2c Kissnacht, Grepperstrasse Abschnitt Breitfeld—Kantonsgrenze SZ/LU 1.50
FVvV-1.2d Kussnacht, Fussgangerleitsystem: Beschilderung der Fusswegrouten mit Infotafeln offen
FVV-1.2e Kussnacht, Fuss- und Veloweg zwischen Quartier Sumpf und Merlischachen: offen

Verbesserung der Schulwegsicherheit
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Massnahmen FVV

AktuaIiSie

Stud

g .IgeeStUtzt auf {

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
3G BP 4G 3G 4G
FVV-1.3 Optimierung Netzelemente unter Federfiuhrung Gemeinden *
FVV-1.3a Emmen, Rieggisingerstrasse 1.20
FVV-1.3b Luzern, Personen- und Strassenunterfihrung Kreuzstutz >3.00
FVV-1.3c Luzern (Ortsteil Littau), Flurstrasse 5.00
FVV-1.3d Horw, Optimierung Linksabbieger Kantonsstrasse in Winkelstrasse 0.60
FVV-1.3e Horw, Verbesserung Verkehrssicherheit Velofahrer Stutzstrasse, Abschnitt Langensand — 2.00
Haslihorn
FVV-1.3f Horw, Verbesserung Linkseinmiinden Bréandistrasse in Kantonsstrasse 0.26
FVV-1.3g Horw, Verbesserung Linkseinmiinden von Biregg in Kantonsstrasse 0.08
FVV-1.3h Horw, Optimierung Veloverbindung St. Niklausen - Felmis 0.81
FVV-1.3i Horw, Verbesserung Sichtweiten Querung Oberritistrasse 0.18
FVV-1.3j Horw, Verbesserung Verkehrssicherheit St. Niklausenstrasse Nordabschnitt, Abschnitt 2.90
Tannegg — Langensand
FVV-1.3k Horw, Schaffung Veloverbindung Wegmattring - neue PU Wegmatt 0.01
FVV-1.3| Horw, Verbesserung Bahnzugang von Riedmattstrasse 0.01
FVV-1.3m Ebikon, Fusswegnetz: Behebung von Netzlicken, Netzschwachstellen und Mangel bei 0.50
Schulwegen
FVV-1.3n Luzern, Veloverbindung Kasernenplatz optimieren (Bruchstrasse—St.-Karli-Briicke) offen
FVV-1.30 Luzern, Ausbau Veloverbindung Regierungsgebaude
FVV-1.3p Luzern, Ausbau Veloverbindung Rutli offen
FVV-1.3q Adligenswil, Ausbau Fusswegverbindungen (Bushaltestelle) offen
FVV-1.3r Luzern, Velo- und Fussweg Rosslimatte offen
FVV-1.3s Gisikon, Fusswegverbindung Richtung Michaelskreuz (Erganzung Rontaler Hohenweg mit 0.20
Rundweg «Michaelskreuz») 0.10
FVV-1.3t Rothenburg, niveaufreie Querung Bertiswilerstrasse offen
FVV-1.3u Kriens, Umgestaltung Schachen- / Amlehnstrasse offen
FVV-1.3v Kriens, Achse Horwerstrasse (in Zusammenhang mit Uberdeckung Bypass) offen
FVV-1.3w Kriens, Verbindungsraum Arsenal (in Zusammenhang mit Uberdeckung Bypass) offen

Igt
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Massnahmen FVV

AktuaIiSier

: un
VertlefungSSt

Nummer Bezeichnung Kosten in Mio. Fr.
3G BP 4G 3G 4G
FVV-2.1 Neue Netzelemente unter Federfihrung Kanton Luzern
FVV-2.1a Luzern, Verbesserung K 2 Schweizerhofquai (Machbarkeitsstudie durch Stadt) offen
FVV-2.1b Luzern, Verbesserung K 17 Zirichstrasse, Alpenstrasse, Léwenstrasse offen
(Machbarkeitsstudie durch Stadt)
FVV-2.1c Luzern, Verbesserung K 2 Haldenstrasse (Machbarkeitsstudie durch Stadt) offen
114 FVV-2.1d K13: Emmen/Neuenkirch, Lohren — Sibenlingen, Erstellen Rad- und Gehweg 3.90 5.00
102 FVV-2.1e K4: Kriens, Hohriti — Under Rangg, neue Briicke, Optimierung Linienfiihrung, 25.00
Erstellen Radverkehrsanlage
131  FVV-2.1f Emmen/Eschenbach/Inwil, Waldibriicke — Knoten K 16/65 a — Oberhofen, Rad- 1.00
und Gehweg in Koordination Sanierung Strasse
223  FVV-2.1g Inwil, Autobahnanschluss Gisikon (exkl.) — Kantonsgrenze AG, 3.50
Radverkehrsanlagen in Koordination Sanierung Strasse
FVV-2.2 Neue Netzelemente unter Federfihrung Gemeinden *
FVV-2.2a Luzern, Reusssteg offen
FVV-2.2b Luzern, Ladelistrasse (Dammdurchbruch) offen
FVV-2.2c K13: Luzern, Reussinsel offen
FVV-2.2d Luzern, Neustadtstrasse—Inseliquai offen
FVV-2.2e Luzern, Reduktion der Trennwirkung des Gleiskérpers fir den Fuss- und 7.50
Radverkehr
FVV-2.2f Dierikon, Passerelle/Querung Kantonsstrasse K17 im Bereich Rontalzentrum 1.00
FVV-2.2g Gisikon, Fuss- und Radwegiiberfiihrung der Kantonsstrasse und SBB-Linie 1.20
FVV-2.2h Horw, neue Fusswegverbindung im Gebiet Chappeliweg 0.10
FVV-2.2i Horw, Optimierung Zentrumszugang 0.18
FVV-2.2j Horw, Schaffung durchgehende Verbindung Herrenwaldstrasse — 0.18
Riedmattstrasse
FVV-2.2k Horw, Bessere Fusswegvernetzung Dormen — Ober-Fondle 0.09
FVV-2.2| Horw, Bessere Fusswegvernetzung Dormen — Gligerzi 0.05
FVV-2.2m Horw, Schaffung durchgehender Fussweg entlang See in Ennethorw 0.35
FVV-2.2n Horw, Optimierung Wegverbindung Steinibach — Bodenmattstrasse 0.04
FVV-2.20 Horw, bessere Fusswegvernetzung Bachtel — Langensand 0.04
FVV-2.2p Horw, Optimierung Fusswegnetz Biregg 0.47
FVV-2.2q Horw, Optimierung Fusswegnetz Kleinwil 0.13
FVV-2.2r Horw, bessere Vernetzung Aussenquartiere Ennethorw 0.70
FVV-2.2s Horw, Neue Wegverbindung Hinterboden-Seeacherweg 0.50
FVV-2.2t Kriens, Bogenweg (Hinterschlund/ Grabenhof) offen
FVV-2.2u Kriens, Schlund-/ Friedhofstrasse Offen
FVV-2.2v Buchrain, Gebiet Stidhang / Reussbriicke — Fahr - Stegmatt offen
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Massnahmen FVV Vefﬁefunggé?u

BP 4G
FVV-3 Veloabstellanlagen
FVV-3.1 B+R-Anlagen: Bahnhof Meggen Zentrum, Bahnhof Kriens Mattenhof
FVV-3.1x Diverse weitere gemeldete B+R-Anlagen, bisher ohne Angabe Zeithorizont,

genaue Paketbildung offen

3G

4G

0.30

ca. 1.00
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Massnahmen Giiterverkehr | ®

= Uberkommunale Guterverkehrsstrategie
= Ziele
= Strategie
= Handlungsfelder Quariere

= Massnahmen V/d\@ =
Entsorgung von... &

» Zustandigkeiten Urbane Logistil

= Zukunft Guterbahnhofareal Luzern
— Im Zusammenhang mit Durchgangsbahnhof Luzern Flachenbedarf flir Logistik
klaren und sichern
— Erstin zweiter Linie flr andere Nutzungen / Stadtentwicklung

= Pilotprojekt Mikrohub Luzern
»  Warenumschlag im Parkhaus, Bindelung und Feinverteilung mit
Kleinfahrzeugen
= Abholstation (ahnlich Schliessfach)
Schwanenplatz und Muhleplatz
Besucher der Innenstadt kdnnen
ihre Eink&ufe lagern / deponieren

Stadt / Gemeinde

...Haushalten und
Unternehmen mit
Giitern

i CityHub
@ vicotw
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3. Mitwirkung bel den Behdrden
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Eckpunkte der Mitwirkung @

Start: Mit heutiger RK RSM

Dauer: 29. Januar — 29. Marz 2020

Zielgruppe: Gemeinden im Betrachtungsperimeter / Schllisselpersonen
Inhalte / Dokumente:

= Begleitbrief / Mail als Anleitung

iInkl. Link auf nicht 6ffentlichen Bereich der Site Aggloprogramm

= Rohentwurf Hauptbericht (pdf-Datei)

Analyse und Entwicklungstrends
Zukunftsbild

Handlungsbedarf

Tellstrategien

Ubersicht Massnahmen (Listen)

* Rohentwurf Massnahmenblatter (word-Datel)

Fur grossere neue Massnahmen: GV-4 Malters, OV-2.1
Waldibrtcke, OV-2.2 Bus-Umstiege, MIV-7 einheitliche
Bewirtschaftung off. Parkplatze in K5

Flr Massnahmen in der Zustandigkeit der Gemeinden
(SchlUsselareale, Fuss- und Veloverkehr)

= Fragebogen (word-Datel)
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4. Ausblick / Terminplan



Terminplan

2019 2020 2021
April | Mai | Juni [ Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Feb. [ Marz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. [ Nov. | Dez. | Jan. | Feb. | Marz | April | Mai | Juni
Bund ‘ Standortbestimmunggespradh Ei;: zg .
Regierungsrat (RR) o ;rue iliz_:é fenfliche \I()rlal- :;.L edung
Steuerungsgremium (SG) <& ‘ 0 ‘

KANTON LUZERN

Projektgruppe (PG) ‘ ’ , , ’ 0

AT S

Kerngruppe (KG) ’ ‘ 3 ’l‘l | ’

Phase A: Rohentwurf

0. Projektvorbereitung

1. Situations- und Trendanalyse

2. Zukunftsbild

3. Handlungsbedarf

4, Teilstrategien

LOZERN PLUS

5. Massnahmen

6. Rohentwurf

Tﬁtvnrk ng

Phase B: Bereinigung Entwurf Info RRSM 29.01.

7. Auswertung Mitwirkung H itwirkunggbetich

TAutTage

8. Entwurf AP LU 4G m
I

Phase C: Definitive Fassung Infoveranstaltung

9. Auswertung &ffentliche Auflage ﬂ itwirkungsbefich

10. Bereinigung und Fertigstellung AP LU 4G m

Ki ikation / Ergiil der Einb Gden

Kurzr_nitteilung (KuMi) / Medienmitteilung (MM) / m b Ml ‘ -~ b M b X
Medienkonferenz (MK) / Newsletter (NL)

Delegiertenversammlung RET LuzernPlus , 17.5. Kirzinfo AP !‘ 22.11. ‘ :: Zc::‘ Z:_n\g;L 1is ‘ g?f ZAiS_‘ézget nisge ‘ Ln om: d
Regionalkonferenz RSM E‘ 20.5. QurzinfdAP inkl] Umifrage .2),01_ 0 fagsurlg

K5-Mobilitéit ¥ s @25 | @ o1 * 3 X 3 & ¢

Frdgetogen Umftagd
Umfrage bei den Gemeinden lll Il Ayswertuhg

Schulferien LU

VERKEHRSVERBUND LUZERN
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Bevdlkerungsentwicklung 2000-2018 0

indexiert (2000)
135%
130% —K5-Gemeinden (K)
125% Ubrige Agglomeration
(GA)
120%
——Total Agglomeration
115% (K+UA)
Umland (U)
110%
105% —Betrachtungsperimeter
(A+U)
100% —Kanton Luzern
95%

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18

Quelle: LUSTAT, Stéandige Wohnbevélkerung
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Arbeltsplatzentwicklung 2005-2017

indexiert (2005)

130%
125%
120%
115%
110%
105%
100%

95%

05 08 11 12 13 14 15 16 17

Quelle: BfS, STATENT (Daten 2005 und 2008: Ruckrechnungen)

?

—K5-Gemeinden (K)

Ubrige Agglomeration
(GA)

Total Agglomeration
(K+UA)

Umland (U)

—Betrachtungsperimeter
(A+U)

——Kanton Luzern
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Beschaftigte nach OV-Gliiteklassen 0

100%
° 4.2% 3.4% 7.4% 6.8% 6.7% 6.3%
8.8% 9.7%
14.4% 14.2% 14.2% 13.7%
75%
20.4% 21.1% 17.8%
24.1% 23.5%
50% 22.2% 22.7%
25.4% 25.0%
25%
32.4% 32.9%
0%
2014 2017 2014 2017 2014 2017

Bearbeitungsperimeter
AP Luzern

Quelle: BfS, STATPOP und ARE, OV-Giiteklassen

Mittel-grosse
Agglomerationen

Alle Agglomerationen

Marginale oder

keine Erschliessung

OV-Giiteklasse D

m OV-Giiteklasse C

OV-Giiteklasse B

m OV-Giteklasse A
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Kernelemente Handlungsbedarf (HB)

Handlungsbedarf

Siedlung

Gebiete mit stadtebaulichen /
gestalterischen Defiziten

Gebiete mit erheblichem
Sanierungs-/Aufwertungs-
bedarf

Gebiete mit Defiziten in der
Nutzungsstruktur und Dichte

Geringe Verfligbarkeit von
uniiberbauten Arbeitszonen

Uberpriifung SAG Inwil
Schweissmatt notig

Ausbaubedarf und
ungeniigende Vernetzung
zwischen den Freirdumen

Aufwertungsbedarf
Gewadsserraume

Nutzungskonflikte /
Nutzungsdruck in der inneren
und dusseren Landschaft
sowie in den regionalen
Freizeitrdumen

Punktuell mangelhafte
Zuganglichkeit von Tourismus-
und Erholungsschwerpunkten

Handlungsbedarf Verkehr
HB Gesamtverkehr

Ungeniigende Abstimmung Gesamtverkehr in den Entwicklungsraumen
Defizite beim Verkehrsmanagement

Ungeniigendes Bewusstsein tiber mogliche Mobilitatsoptimierungen
Ungeniigende Verkehrssicherheit

Strassenrdume mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit

HB Offentlicher Verkehr

Ungeniigende Leistungsfahigkeit und Erschliessung mit der Schiene
Ungeniigende Verkniipfung an Bahn- und Bushaltstellen
Defizite im Busnetz der Kernagglomeration

Fehlender Fernbusterminal mit geniligend Haltekanten

HB Motorisierter Individualverkehr

Hohe Auslastung des Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassennetzes
Ungeniigende Regulierung des ruhenden Verkehrs

Ungeniigende Verkehrssicherheit
HB Fuss- und Veloverkehr

Tiefe Anteile Veloverkehr aufgrund zu wenig konsequenter Velostrategie

Liickenhaftes Veloverkehrsnetz, v.a. zwischen den vier Zentren der
Agglomeration

Ungeniigende Verkehrssicherheit fiir Fuss- und Veloverkehr

HB Giiterverkehr

Bewusstsein steigern, Zustandigkeiten kldren und Zusammenarbeit fordern

Fehlende Strategie und Wissensliicken

Logistikflachen in der Kernagglomeration sichern

Umgang mit steigender Nachfrage, kleineren Paketsendungen und den
vorhandenen Strassenkapazitaten
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HB
Gesamtverkehr

s

Agglomerationsprogramm Luzern

Handlungsbedarf Gesamtverkehr

Verbleibender Handlungsbedarf

Ungeniigende Abstimmung Gesamtverkehr in den
Entwicklungsraumen

1= =1 Defizite beim Verkehrsmanagement

A  Ungeniigende Verkehrssicherheit

Durch geplante A- Massnahmen oder Daueraufgaben-
Massnahmen (AP1-3) abgedeckter Handl bedarf

Ungeniigende Abstimmung Gesamtverkehr in den
Entwicklungsraumen

Defizite beim Verkehrsmanagement

A Ungeniigende Verkehrssicherheit

Strassenrdaume mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit

Orientierend

-~~~ Bahnlinien
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HB MIV

Agglomerationsprogramm Luzern

Handlungsbedarf motorisierter Individualverkehr

Verbleibender Handlungsbedarf
A  Schwerwiegende Unfallschwerpunkte (2017)
(Berechnungswert = 9)
O @ Kritisch belastete Knoten (aggregiert)
=== Gelegentlich Uberlastete Autobahnabschnitte
== Regelmaéssig Uberlastete Autobahnabschnitte

Durch geplante A-Massnahmen (AP 1-3)
abgedeckter Handlungsbedarf

/\  Schwerwiegende Unfallschwerpunkte (2017)
(Berechnungswert 2 9)

Orientierend

Siedlungsgebiet
Autobahn
Strassennetz

i

— Schienennetz

10 1 2 3km  Hintergrundkarte:
| i
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HB Fuss- und
Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Luzern

Handlungsbedarf Fuss- und Veloverkehr

Verbleibender Handlungsbedarf

<«=up Netzliicken
s Optimierungsbedarf bestehende Netzelemente

A Schwerwiegende Unfallhdufungsstellen 2014-2018
(Berechnungswert = 9)
Ré&ume mit fehlender sozialer Kontrolle
Strassenraume mit mangelnder Siedlungsvertraglichkeit
stark belastet (DTV = 15'000 Fz/d)
schwach belastet (DTV < 15'000 Fz/d)

Durch A-Massnahmen (AP 1-3) abgedeckter

Handlungsbedarf
Netzllcken
Optimierte Netzelemente
Schwerwiegende Unfallhdufungsstellen 2014-2018
(Berechnungswert = 9)

Orientierend
Siedlungsgebiet

——— Autobahn

= Strassennetz

== Schienennetz

0 1 2 3km  Hintergrundkarte:
/ | swisstopo
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Massnahmen Siedlung @

Nummer Bezeichnung

1G 2G 3G 4G

- SI-3, SlI-4, S-1 S-1  Kommunale Aufgaben gemass ubergeordneten Planungsgrundlagen, insbesondere
SA-3, LE-1 Siedlungsentwicklung nach innen

- S-2  Schlusselareale Aufwertung Ortskerne / zentrumsnahe Gebiete
SI-2.3 S-2.1-3D S-2.1-4A Luzern-Littau: Achse Bahnhof Littau — Gasshof — Bernstrasse
SI-5.6 S-2.2-3D S-2.2-4 Emmenbricke: Sprengi — Sonnenplatz — Gersag — Bahnhof — Seetalplatz
SI-2.1, SI-5.13 S-2.3-3D S-2.3-4A Ebikon: Masterplangebiet — Bahnhof + Umfeld Bahnhof
SI-5.13 S-2.4-3D S-2.4-4V Horw: Diverse Areale auf der Achse Zentrum (— Bahnhof) — Schlund
SI-2.2, SI-5.10 S-2.5-3D S-2.5-4 Kriens: Achse Zentrum — Kupferhammer
- - S-2.6-4V Gisikon: Sagenmatt
- - S-2.7-4V Root: Bahnhofstrasse Nord
- - S-2.8-4A Adligenswil: Arealentwicklung Dorfkern
- - S-2.9-4A Inwil: Schiitzenmatte

- S-3  Schllsselareale Sanierungsgebiete
- S-3.1-3D S-3.1-4 Luzern, Zirichstrasse (zwischen Léwenplatz und Schlossberg)
SI-5.2, SI-5.5 S-3.2-3D S-3.2-4V Luzern, Bern- / Baselstrasse inkl. Fluhmihle
SI-5.7 S-3.3-3D S-3.3-4 Emmen, Meierhofli
SI-5.8 S-3.4-3D S-3.4-4 Emmen, Gerliswilstrasse

= S-4  Schlisselareale Transformationsgebiete
SI-5.3 S-4.1-3D S-4.1-4A Luzern, ESP Bahnhof inkl. Gleisfeld und Rosslimatt
SI-5.4 S-4.2-3D S-4.2-4A Luzern, Areal Industriestrasse
SI-5.4 S-4.3-3D S-4.3-4A Luzern, Areal Steghof
SI-1.1 S-4.4-3D S-4.4-4C Luzern/Littau, Arbeitszone Littauerboden
SI-1.1 S-4.5-3D S-4.5-4 Emmen, Viscoseareal — Emmenweid
SI-1.2 S-4.6-3D S-4.6-4A Ebikon, Areal MParc — Schindler
SI-1.2 S-4.7-3D S-4.7-4 Ebikon / Dierikon, Mall of Switzerland / Migros / Zentrum Dierikon
SI1.1.2 S-4.8-3D S-4.8-4C Buchrain, Ronmatt
SI-1.3 S-4.9-3D S-4.9-4A Kriens (Luzern), Eichhof — Anschluss A2 — Luzernerstrasse
SI-5.11 S-4.10-3D S-4.10-4V Kriens, Nidfeld inkl. Mattenhof
SI-5.12 S-4.11-3D S-4.11-4A Kriens/Horw, Schlund — Grabenhof — Hinterschlund
SI-1.3 S-4.12-3D S-4.12-4 Horw, Horw See — HSLU (S-Bahnhaltestelle)

S-4.13-4V Rothenburg, Areale Station
S-4.1-14V Root, Bebauungsplan D4
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Massnahmen Siedlung

Nummer Bezeichnung
1G 2G 3G 4G
- S-5 Schliisselareale Neueinzonungen (aufgrund iiberkommunalem Bedarf u. guter OV-Erschliessung)
SA-2.3 S-5.1-3D S-5.1-4C Luzern: Littauerboden (Misch- oder Wohnzone)
SA-2.1 S-5.2-3D S-5.2-4 Emmen: Emmenfeld (Arbeitszone)
SA-2.2 S-5.3-3D S-5.3-4C Ebikon: Schache / Oberschache (Wohnzone)
SA-2.4 S-5.4-3D S-5.4-4 Dierikon: Burehof (Arbeitszone)
S-5.5-4C Adligenswil: Schéadriiti (Wohnzone)
- S-6 Gebiets- und Arbeitszonenmanagement in Zentren, Entwicklungsschwerpunkten und regionalen
Arbeitsplatzgebieten
SI-6.1 S-6.1-3D S-6.1-4 Gebietsmanagement LuzernNord
SI-6.2 S-6.2-3D S-6.2-4 Gebietsmanagement LuzernOst
SI-6.3 S-6.3-3D S-6.3-4 Gebietsmanagement LuzernSid
- S-6.4-3D S-6.4-4 Regionales Arbeitszonen- und Standortmanagement
- SI-7 S-7 S-7 Verkehrsintensive und -relevante Einrichtungen / Abstimmung S&V
- - S-8 S-8 Strategisches Arbeitsgebiet Inwil Schweissmatt
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Massnahmen Landschaft (@

Nummer Bezeichnung
1G 2G 3G 4G
- LE-1 Landschaftsentwicklungskonzepte
LE-2.1 LE-1.1-3D LE-1.1-4 Horwer Halbinsel (Horw)
LE-2.2 LE-1.2-3D LE-1.2-4 Sonnenberg/Gltsch (Kriens, Stadt Luzern)
LE-2.3, LE-2.4 LE-1.3-3D LE-1.3-4 Reuss/Sedel/Rotsee/Hunsriicken (Stadt Luzern, Ebikon, Buchrain)
LE-1.4-3D LE-1.4-4 Dietschiberg (Stadt Luzern, Adligenswil)
LE-2.5 LE-1.5-3D LE-1.5-4 Meggerwald, westlicher Teil (Stadt Luzern, Adligenswil, Meggen)
LE-3.1 LE-1.6-3D LE-1.6-4 Meggerwald, dstlicher Teil - Chiemen (Meggen, Adligenswil,
Udligenswil, Kiissnacht)
LE-3.2 LE-1.7-3D LE-1.7-4 Dottenberg-Rooterberg (Ebikon, Adligenswil, Dierikon,
Udligenswil, Root, Gisikon, Honau, Meierskappel)
LE-3.3 LE-1.8-3D LE-1.8-4 Blattenberg (Malters, Kriens, Schwarzenberg)
LE-6
- LE-2 Schutz- und Nutzungskonzepte Seeufer- und Flussrdume
LE-4.1 LE-2.1-3D LE-2.1-4 Vierwaldstéattersee
LE-4.3 LE-2.2-3D LE-2.2-4 Kleine Emme
LE-4.4 LE-2.3-3D LE-2.3-4 Reuss
LE-6
- LE-3 Freizeitrdume von regionaler Bedeutung
LE-5.1 LE-3.1-3D LE-3.1-4 Eigenthal (Schwarzenberg, Kriens)
LE-5.2 LE-3.2-3D LE-3.2-4 Seebodenalp (Kissnacht)
LE-7.3
- LE-4 Zuganglichkeit Tourismusschwerpunkte von nationaler Bedeutung optimieren
Méogliche Massnahmen:
LE-7.1, LE-7.2, LE-4.1-3D, LE- . Anbindung Buslinie 60.502 in Weggis an (neue) Luftseilbahn mit direkter Wegflihrung zwischen neu zu
4.2-3D, erstellenden Bushaltestellen im Bereich Rigistrasse/Umfahrungsstrasse und Talstation.
HE72 LE-4.3-3D, LE- . Anbindung Busangebot an bestehende Talstation Pilatusbahn in Kriens (vorgesehen in AggloMobil 4
4.4-3D mit Linie 16) mit entsprechender Wende- und Haltestelleninfrastruktur. Zudem mittel-/langfristig

Verknupfung neue Talstation im Bereich Pilatusmarkt/Schlund zu Bushaltestellen und idealerweise
auch zu Bahnhof Horw.

. Bessere Verknupfung Bushaltestellen Kriens Zentrum Pilatus bzw. Busschleife mit Talstation
Sonnenbergbahn.
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Massnahmen Gesamtverkehr 0

» GV-1 Gesamtverkehrskonzepte (GVK)

= GV-2 Mobilitatsmanagement

= GV-3 Verkehrsmanagement

» GV-4 Verkehrssicherheit, Sanierung von Unfallschwerpunkten
» GV-5 Gestaltung Ortsdurchfahrten, Tempo 30
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Massnahmen Gesamtverkehr

» GV-1 Gesamtverkehrskonzepte (GVK)

= GV-2 Mobilitatsmanagement

= GV-3 Verkehrsmanagement

» GV-4 Verkehrssicherheit, Sanierung von Unfallschwerpunkten
» GV-5 Gestaltung Ortsdurchfahrten, Tempo 30

Massnahmen OV

= (QOV-1 Bahninfrastruktur (FABI-finanziert) und Taktverdichtungen
= OV-2 Multimodale Drehscheiben und Verknlpfungspunkte

= OV-3 RBus-Infrastrukur (korridorbezogen analog Tramprojekte)
= OV-4 Ubrige Businfrastruktur

= QV-5 Fernbusterminal
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Massnahmen MIV D

= MIV-1 Bypass Luzern (Ubergeordnete Schliisselmassnahme in
Kompetenz des Bundes)

= MIV-2 bis MIV-6 Optimierung bestehender und neue Netzelemente

= MIV-7 Parkierung

Massnahmen FVV

FVV-1 Optimierung bestehender Netzelemente
FVV-2 Neue Netzelemente
FVV-3 Veloabstellanlagen

Massnahmen Guterverkehr

= Uberkommunale Guterverkehrsstrategie
» Zukunft Guterbahnhofareal Luzern
» Pilotprojekt Mikrohub Luzern



