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KANTO N Umsetzung Velonetzpldne Zustindigkeiten und Finanzierung - Offentliche Auflage Ergédnzung kantonaler Richtplan 2026

LUZ E RN Auszug der Stellungnahme vom 15. Juni 2026

3. Alilgemeine Fragen zur Vorlage

Sind Sie im Grundsatz mit der kantonalen Richtplankarte, Ergdnzung kantonaler Richtplan 2026, Entwurf, sowie dem Inhalt des Kapitels 32 kantonaler Richtplantext Kapitel 32 Fuss- und Veloverkehr,
Erganzung 2026, Entwurf einverstanden?

Oia

© eherja
QO eher nein
QO nein

Begriindung:
LuzernPlus ist im Grundsatz mit der Erganzung des kantonalen Richtplans einverstanden. Verbesserungsbedarf besteht insbesondere bei der Lesbarkeit der Richtplankarte, der Klarheit der Zustandigkeiten, der
regionalen Koordination sowie bei einzelnen raumlichen Festlegungen und der Umsetzungslogik.

4. Fragen zu den Velowegnetzpldnen Alltag und Freizeit (exkl. Mountainbike-Routen)

Sind Sie im Grundsatz mit den vorgelegten Velowegnetzplanen Alltag und Freizeit einverstanden?
Oia

© eher ja

O eher nein

O nein

Begriindung:

LuzernPlus ist im Grundsatz mit den vorgelegten Velowegnetzplanen Alltag und Freizeit einverstanden. Aus regionaler Sicht bestehen jedoch punktuelle Anpassungs- und Prazisierungsbedarfe — insbesondere
hinsichtlich einzelner Linienfiihrungen, der besseren Abstimmung zwischen Alltags- und Freizeitnetz, der Priorisierung von Abschnitten mit hohem Handlungsbedarf, der Beriicksichtigung laufender Gebietsentwicklungen
sowie der Lesbarkeit und Nachvollziehbarkeit einzelner Darstellungen in den Netzplénen.

5. Haben Sie weitere Antrage (inklusive Begriindung), Fragen oder Bemerkungen?

Erfassen Sie hier Ihre weiteren Antrége (inklusive Begriindung), Fragen oder Bemerkungen.

Die Botschaft beziehungsweise der Gesetzestext sollen klarstellen, dass regionale Planungsinstrumente (regionale Teilrichtplane, regionale Gesamtmobilitatskonzepte sowie weitere regionale Konzepte und laufende
Planungen) weiterhin ausreichend Spielraum haben, ergénzende Veloverbindungen aufzunehmen, zu konkretisieren und weiterzuentwickeln. Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass neue regionale Erkenntnisse und Planungen
bei Bedarf in die kantonale Velonetzplanung beziehungsweise in den kantonalen Richtplan tbernommen werden kénnen.

Das kantonale Velowegnetz bildet eine wichtige tibergeordnete Grundlage. Gleichzeitig entwickeln sich insbesondere in Agglomerationsraumen raumliche und verkehrliche Rahmenbedingungen laufend weiter. Neue
Entwicklungsgebiete, veranderte Mobilitatsbedurfnisse sowie vertiefte regionale Planungen kdnnen zusatzlichen Anpassungsbedarf auslosen.

Aus Sicht von LuzernPlus ist es daher wichtig, dass regionale Planungsinstrumente weiterhin gentigend Flexibilitat behalten, um ergéanzende Verbindungen aufzunehmen, bestehende Linienfiihrungen zu prazisieren und
regionale Mobilitatsstrategien weiterzuentwickeln. Ebenso wichtig ist jedoch, dass solche neuen Erkenntnisse nicht auf regionaler Ebene «stehen bleiben», sondern bei Bedarf in die kantonale Velonetzplanung und den
kantonalen Richtplan zuriickfliessen kénnen. Dadurch bleibt das Velonetz langfristig anpassungsfahig und kann auf neue rdaumliche Entwicklungen reagieren.

Text-Riickmeldungen
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Bereich Kapitel Antrag | Bemerkung Begriindung
1. Antrage kantonale Karte / Plane Die kartografische Darstellung des Velonetzes ist so zu tberarbeiten, dass die Fir Gemeinden und regionale Akteure ist jedoch eine klare Lesbarkeit der
Richtplankarte, Erganzung unterschiedlichen Netzkategorien sowie die jeweiligen Zustandigkeiten klarer Netzhierarchie sowie der Zustandigkeiten zentral, da sich daraus
kantonaler Richtplan erkennbar und eindeutig voneinander abgrenzbar sind. Insbesondere ist unterschiedliche Planungs-, Finanzierungs- und
2026, Entwurf sicherzustellen, dass das kommunale Basisnetz visuell nicht mit dem Umsetzungsverantwortlichkeiten ergeben. Eine prazisere kartografische
kantonalen Basisnetz verwechselt werden kann (siehe Punkte entlang der Darstellung erhoht die Nachvollziehbarkeit und reduziert spatere
Arsenal- / Nidfelstrasse, LuzernSiid). Interpretationsspielraume.
1. Antrage kantonale Karte / Plane Vor der finalen Festsetzung der kantonalen Velowegnetzplane ist ein letzter In einzelnen Entwicklungsgebieten laufen derzeit regionale Planungen parallel
Richtplankarte, Erganzung systematischer Abgleich mit laufenden regionalen Planungen und verbindlichen  zur kantonalen Velonetzplanung und stehen teilweise kurz vor dem Abschluss.
kantonaler Richtplan regionalen Instrumenten vorzunehmen. Dies betrifft insbhesondere den ESP Werden diese Planungen nicht nochmals abgeglichen, besteht das Risiko von
2026, Entwurf Rothenburg Station, bei welchem derzeit das regionale Regelwerk Inkonsistenzen zwischen kantonalen und regionalen Festlegungen.
finalisiert wird und relevante Veloverbindungen (beispielsweise die geplante
Velobriicke) konsistent berticksichtigt werden mussen. Im Raum Rothenburg Station werden aktuell zentrale planerische Grundlagen
final verabschiedet. Aus Sicht von LuzernPlus ist es wichtig, dass relevante
Veloverbindungen und Infrastrukturvorhaben in diesem Gebiet noch vor
Abschluss der kantonalen Planung konsistent berlicksichtigt werden. Dadurch
kénnen spatere Anpassungen vermieden und die Planungssicherheit fir alle
Beteiligten erhoht werden.
1. Antrage kantonale Karte / Plane Die Streichung beziehungsweise Nichtberucksichtigung der im Grundkonzept Im Grundkonzept Verkehr LuzernOst ist die durchgehende
Richtplankarte, Erganzung Verkehr LuzernOst verankerten Massnahme «Hangweg — durchgehende Langsamverkehrsverbindung «Hangweg» als Massnahme verankert und bildet
kantonaler Richtplan Verbindung Langsamverkehr (insbesondere Veloverkehr)» ist nochmals eine relevante regionale Planungsgrundlage. Da das Grundkonzept Verkehr fiir
2026, Entwurf gemeinsam zwischen Kanton, RET und betroffenen Gemeinden zu prifen und die beteiligten Gemeinden eine wichtige Orientierungs- und
fachlich zu begriinden. Abstimmungsgrundlage darstellt, sollte nachvollziehbar aufgezeigt werden,
weshalb diese Verbindung im kantonalen Velowegnetz nicht oder nur teilweise
bericksichtigt wurde.
Aus Sicht von LuzernPlus ist ein erneuter Abgleich zwischen kantonaler und
regionaler Planung sinnvoll, um Widerspriiche zwischen bestehenden
regionalen Instrumenten und der kantonalen Velonetzplanung zu vermeiden und
eine konsistente Netzentwicklung sicherzustellen.
1. Antrage kantonale Karte / Plane Das Stadtzentrum im Bereich Kleinstadt/Bahnhofstrasse soll mit einer Die Verbindung zwischen Bruchstrasse und Bahnhof Luzern ist aufgrund der
Richtplankarte, Erganzung attraktiven Velovorzugsroute umfahren werden, da an der Bahnhofstrasse die noch fehlenden Korridorstudie derzeit nicht abschliessend geklart. Das
kantonaler Richtplan Konflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr bereits hoch sind und nicht verstérkt ~ Stadtzentrum sollte im Bereich Kleinstadt/Bahnhofstrasse durch eine attraktive
2026, Entwurf werden sollen. Velovorzugsroute umfahren werden. Bereits heute bestehen an der
Bahnhofstrasse hohe Nutzungskonflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr. Eine
zusatzliche Belastung dieses Abschnitts wiirde die Konflikte weiter verscharfen
und ware der Veloférderung nicht zutréglich.
1. Antrage kantonale Karte / Plane LuzernPlus beantragt, die Linienfuhrung und Priorisierung der Veloverbindungen Mit dem Ausbau des Campus Horw entsteht in diesem Raum ein erhebliches

Richtplankarte, Erganzung
kantonaler Richtplan
2026, Entwurf

im Raum Horw unter Beriicksichtigung des Ausbaus des Campus Horw sowie
der Pendleranalysen aus dem Konzept «Velohauptverbindungen Horw»
nochmals zu Uberprufen.

Insbesondere sind die Achsen entlang der Technikumstrasse und des
Briinigwegs sowie deren Verbindungen zu den Knotenpunkten der Ringstrasse
starker zu gewichten und bei der weiteren Planung und Umsetzung prioritér zu
behandeln.

zusatzliches Potenzial fir den Alltagsveloverkehr. Zu den Nutzenden zahlen
insbesondere Studierende und Mitarbeitende des Campus sowie weitere
Personen, die im Gebiet wohnen, arbeiten oder Ausbildungsangebote nutzen.
Die Achsen entlang der Technikumstrasse und des Briinigwegs tbernehmen
dabei eine zentrale Erschliessungsfunktion.

Eine stérkere Gewichtung dieser Verbindungen verbessert die direkte
Erreichbarkeit des Campus, starkt die Anbindung an den Bogenweg und die
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Bereich Kapitel Antrag | Bemerkung Begriindung
Weiterfihrung in Richtung Kriens und unterstitzt damit den Aufbau einer
durchgangigen und funktionalen Velonetzstruktur im Raum LuzernSid.
Gleichzeitig ist zu berticksichtigen, dass die geplante kantonale
Velovorzugsroute Uber die Brandistrasse, Allmendstrasse und Ebenaustrasse
ebenfalls eine wichtige Hauptachse darstellt. Diese nimmt bereits heute einen
bedeutenden Anteil des Veloverkehrs auf und wird in aktuellen
Bebauungsplanungen als Velostrasse beriicksichtigt. Die beiden Verbindungen
sind daher nicht als konkurrierende, sondern als sich ergdnzende Bestandteile
eines leistungsféhigen Velonetzes zu verstehen.

2. Antréage zum Keine Antwort Keine Antwort

kantonalen Richtplantext

Kapitel 32 Fuss- und

Veloverkehr, Ergénzung

2026, Entwurf

Kantonaler Richtplantext Stossrichtungen Die Stossrichtungen sind dahingehend zu erganzen, dass regionale Zentren In den urbanen Entwicklungsraumen des Kantons entstehen

Kapitel 32 Fuss- und und Gebiete mit hohem Siedlungswachstum explizit als prioritare Zielrdume fir ~ Uberdurchschnittliche zusétzliche Verkehrsbedirfnisse. Eine gezielte

Veloverkehr, Ergénzung den Ausbau des Alltagsvelonetzes genannt werden. Priorisierung dieser Raume stérkt die Abstimmung von Siedlungs- und

2026, Entwurf Verkehrsentwicklung und unterstitzt eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung.

Kantonaler Richtplantext Stossrichtungen Die Stossrichtungen sind um die gezielte Anbindung multimodaler Die Verknuipfung von Velo, Fussverkehr, Bus und Bahn ist insbesondere in

Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergdnzung
2026, Entwurf

Mobilitatsdrehscheiben und Umsteigeknoten zu ergénzen.

urbanen Raumen zentral fir funktionierende multimodale Mobilitatsketten.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergédnzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 321
Kantonales Velowegnetz
erarbeiten und umsetzen

Koordinationsaufgabe 321 ist dahingehend zu ergénzen, dass regionale
Entwicklungstrager bei gemeindetibergreifenden Veloverbindungen sowie bei
der Abstimmung mit regionalen Planungsinstrumenten ausdriicklich
einzubeziehen sind.

Zahlreiche Verbindungen des Alltagsvelonetzes verlaufen
gemeindelibergreifend und stehen in engem Zusammenhang mit regionalen
Entwicklungsschwerpunkten, dem Agglomerationsprogramm und regionalen
Mobilitatsplanungen. Die regionalen Entwicklungstrager ibernehmen bereits
heute wichtige Koordinationsaufgaben und sollten daher im Richtplan explizit
berticksichtigt werden.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 321
Kantonales Velowegnetz
erarbeiten und umsetzen

Die Anforderungen an die kommunalen Umsetzungskonzepte sind zu
konkretisieren und mit klaren Mindestinhalten zu ergéanzen.

Eine stéarkere Konkretisierung erhoht die Vergleichbarkeit der kommunalen
Planungen und reduziert spatere Abstimmungsprobleme zwischen Gemeinden
und Kanton.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 321
Kantonales Velowegnetz
erarbeiten und umsetzen

Bei Abweichungen von festgelegten Linienfihrungen ist festzuhalten, dass eine
mindestens gleichwertige Ersatzlésung nachzuweisen ist.

Damit wird sichergestellt, dass strategisch wichtige Netzfunktionen langfristig
erhalten bleiben.
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Antrag | Bemerkung

Begriindung

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 321
Kantonales Velowegnetz
erarbeiten und umsetzen

LuzernPlus beantragt, dass der Kanton sowohl die Velovorzugsrouten als auch
die Hauptrouten finanziert.

Die vorgeschlagene Aufgabenteilung soll sich dabei an der bestehenden
Systematik des Strassennetzes orientieren:

¢ Velovorzugsrouten entsprechen funktional den Nationalstrassen und
werden durch den Kanton finanziert.

e Hauptrouten entsprechen funktional den kantonalen Hauptstrassen
und werden ebenfalls durch den Kanton finanziert.

* Das Basisnetz entspricht den Gemeindestrassen und wird durch die
Gemeinden finanziert

Diese Losung schafft klare Zustandigkeiten, erhéht die Planungssicherheit fir
die Gemeinden und tragt dem uberkommunalen Nutzen von Velovorzugsrouten
und Hauptrouten Rechnung.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergédnzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 323
Mountainbike-Routennetz

Es ist zu prufen, wie die regionalen Entwicklungstrager bei der Planung,
Uberpriifung und Weiterentwicklung des Mountainbike-Routennetzes fachlich
und finanziell entschadigt werden kdnnen.

Mit der Festlegung und laufenden Uberpriifung des Mountainbike-Routennetzes
Ubernehmen die regionalen Entwicklungstrager eine zusatzliche Daueraufgabe.
Fir eine wirksame Umsetzung sind klare Zusténdigkeiten sowie angemessene
Unterstutzungsstrukturen erforderlich.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergédnzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 323
Mountainbike-Routennetz

Die Rollen zwischen Kanton, Regionen, Gemeinden und lokalen Tragerschaften
sind bei der Umsetzung des Mountainbike-Routennetzes klarer zu definieren.

Wahrend die strategische Koordination sinnvollerweise regional erfolgt, liegen
Betrieb, Unterhalt und teilweise auch lokale Konfliktldsungen haufig auf
kommunaler oder lokaler Ebene.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergédnzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 324
Wanderwegnetz

Die Formulierung ,Jaufend tiberprifen® ist zu préazisieren und auf
bedarfsorientierte Uberpriifungen oder definierte Uberprifungsintervalle
auszurichten.

Die aktuelle Formulierung schafft eine unklare Daueraufgabe fir die regionalen
Entwicklungstrager. Eine préazisere Regelung erhoht die Planungssicherheit und
stellt einen verhaltnismassigen Ressourceneinsatz sicher.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Erganzung
2026, Entwurf

Koordinationsaufgabe 325
Kommunale Fussweg-
und Velonetze planen und
umsetzen

Koordinationsaufgabe 325 ist dahingehend zu ergénzen, dass bei
gemeindetbergreifenden Verbindungen auch die Abstimmung mit regionalen
Entwicklungstragern beziehungsweise regionalen Planungsinstrumenten
ausdriicklich vorgesehen wird.

Insbesondere in urbanen und funktional stark verflochtenen Raumen verlaufen
Fuss- und Veloverbindungen haufig Giber Gemeindegrenzen hinweg. Eine
explizite regionale Abstimmung verbessert die Netzqualitat und stérkt die
Koordination mit regionalen Entwicklungs- und Mobilitatsstrategien.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Erganzung
2026, Entwurf

Raumliche Festlegungen
— Netzlicken und neue
Verbindungen abseits von
Kantonsstrassen

Die réumliche Festlegung Nr. 5 ,Kriens — Netzliicke schliessen Kreisel Nidfeld—
Freigleis“ ist zu Uberpriifen und aufgrund der erfolgten Umsetzung seit Herbst
2025 aus der Liste der offenen Netzliicken zu entfernen beziehungsweise als
realisiert auszuweisen.

Die genannte Verbindung wurde bereits im Herbst 2025 umgesetzt und stellt
keine offene Netzliicke mehr dar. Eine Aktualisierung der Richtplangrundlagen
erhdht die fachliche Genauigkeit und verhindert, dass bereits realisierte
Massnahmen weiterhin als offener Handlungsbedarf ausgewiesen werden.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergdnzung
2026, Entwurf

R&umliche Festlegungen
— Netzlicken und neue
Verbindungen abseits von
Kantonsstrassen

Bei der raumlichen Festlegung Nr. 7 ,Nord-Siid-Verbindung Kreuzstrasse—
Ringstrasse” ist im Richtplantext beziehungsweise in den Erlauterungen
festzuhalten, dass die weitere Planung eng mit den laufenden
Arealentwicklungen sowie mit den betroffenen Standortgemeinden und
relevanten Grundeigentiimerschaften abzustimmen ist.

Die genannte Verbindung ist Teil des geplanten Bogenwegs und steht in engem
Zusammenhang mit der Entwicklung des Hinterschlundareals. In diesem Raum
laufen bereits planerische Arbeiten. Gleichzeitig Ubernimmt der Kanton mit der
Einstufung als Velovorzugsroute kinftig eine starkere Rolle bei der Umsetzung.
Um Zielkonflikte zu vermeiden und bestehende Planungen effizient
weiterzufiihren, ist eine enge Abstimmung mit der Stadt Kriens sowie der Stadt
Luzern als betroffene Grundeigentimerin erforderlich.
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Antrag | Bemerkung

Begriindung

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Erlauterungen —
Veloverkehrsplanung

,Fur die Linienfuhrung sind aus Kostengriinden in erster Linie bestehende
Verbindungen in Zustandigkeit des Kantons zu wéhlen. Zusétzliche
Verbindungen sind méglichst zu vermeiden.” - Die Erlauterungen sind
dahingehend anzupassen, dass bei der Linienwahl primar funktionale Qualitat,
Direktheit, Sicherheit und Netzwirkung massgebend sind. Kostenuberlegungen
sollen beruicksichtigt werden, dirfen jedoch nicht zum alleinigen Leitsatz
werden.

Gerade in urbanen Verdichtungsraumen kénnen neue Verbindungen oder
Querungen erforderlich sein, um direkte und attraktive Veloverbindungen
sicherzustellen. Eine ausschliesslich kostenorientierte Betrachtung kénnte die
langfristige Netzqualitat beeintréchtigen.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Erlauterungen —
Veloverkehrsplanung

Die Erlauterungen sind dahingehend zu erganzen, dass bei
gemeindeubergreifenden Verbindungen auch regionale Entwicklungstrager in
die Konkretisierung des Basisnetzes einbezogen werden kdnnen.

Insbesondere in funktional verflochtenen Agglomerationsraumen verlaufen
zahlreiche Veloverbindungen uber Gemeindegrenzen hinweg und stehen in
engem Zusammenhang mit regionalen Planungen.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Erlauterungen —
Veloverkehrsplanung

“Netzliicken sind fehlende Verbindungsstiicke, zum Beispiel Wege oder
Briicken. Es handelt sich dabei nicht um Schwachstellen, bei denen die
bestehende Infrastruktur ungenugend ist.” - Die Erlauterungen sind zu
erganzen, dass neben fehlenden Verbindungsstiicken auch qualitative starke
Schwachstellen mit sehr hoher Netzrelevanz bei kiinftigen Fortschreibungen als
Netzliicken berticksichtigt werden kénnen.

Fur ein attraktives Alltagsvelonetz sind nicht nur fehlende Verbindungen
relevant, sondern auch bestehende Abschnitte mit erheblichen Qualitats- oder
Sicherheitsdefiziten.

Kantonaler Richtplantext
Kapitel 32 Fuss- und
Veloverkehr, Ergénzung
2026, Entwurf

Erlauterungen —
Kommunale Fuss- und
Velonetzplanung

Die Erlauterungen zur kommunalen Fuss- und Velonetzplanung sind
dahingehend zu préazisieren, dass bei gemeindeubergreifenden Verbindungen
und funktional verflochtenen Raumen eine regionale Abstimmung ausdriicklich
vorgesehen wird.

Insbesondere im Agglomerationsraum verlaufen zahlreiche Alltagsverbindungen
Uber Gemeindegrenzen hinweg. Eine friihzeitige regionale Koordination
verbessert die Netzqualitat und reduziert spatere Abstimmungskonflikte.

Antrége (inklusive Karte / Plane Bei der geplanten Veloverbindung beziehungsweise Querung im Bahnhof Das Bahnhofsumfeld Luzern ist durch zahlreiche laufende und geplante

Begrundung) zu einzelnen Luzern istim Rahmen der weiteren Planung eine enge Abstimmung mit der Infrastrukturvorhaben raumlich und funktional stark beansprucht. Die geplante

Inhalten des Stadt Luzern sowie den laufenden Planungen zum Durchgangsbahnhof Luzern ~ Veloverbindung ist grundsétzlich zu begriissen, darf jedoch die

Velowegnetzplans Alltag (DBL) sicherzustellen. Gesamtentwicklung im Umfeld des Bahnhofs sowie die Umsetzung des

nach Zustandigkeit Kanton Durchgangsbahnhofs Luzern nicht unnétig erschweren oder verzégern. Eine

- Gemeinden: frihzeitige und enge Abstimmung mit der Stadt Luzern sowie den zusténdigen
Projekttragern des DBL ist daher zentral, um tragfahige und koordinierte
Lésungen sicherzustellen.

Antréage (inklusive Karte / Plane Die Abgrenzung der Zustandigkeiten zwischen Kanton und Gemeinden In der aktuellen Richtplankarte ist teilweise nicht nachvolliziehbar, weshalb die

Begriindung) zu einzelnen
Inhalten des
Velowegnetzplans Alltag
nach Zustandigkeit Kanton
- Gemeinden:

innerhalb der Richtplankarte ist nachvollziehbarer darzustellen beziehungsweise
in den Erlauterungen naher zu begriinden. Insbesondere bei Abschnitten, bei
denen die kantonale Zustandigkeit innerhalb eines Strassenraums endet oder
wechselt, ist die zugrunde liegende Systematik transparent darzulegen.

Zusténdigkeit des Kantons innerhalb einzelner Strassenabschnitte oder
Verbindungen endet und auf die kommunale Ebene uibergeht. Dies erschwert
die Lesbarkeit der Karte und kann zu Unsicherheiten bei Planung, Finanzierung
und Umsetzung fiihren. Eine transparentere Herleitung der
Zustandigkeitsabgrenzung erhoht die Nachvollziehbarkeit und reduziert spatere
Interpretationsspielrdume
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Bereich Kapitel Antrag | Bemerkung Begriindung

Antrége (inklusive Karte / Plane siehe Rickmeldung zur Richtplankarte: Die raumliche Festlegung Nr. 5 ,Kriens  Die Verbindung zwischen dem Kreisel Nidfeld und dem Freigleis wurde bereits

Begrundung) zu einzelnen — Netzlucke schliessen Kreisel Nidfeld—Freigleis* ist in der Richtplankarte zu im Herbst 2025 realisiert. Die Darstellung als offene Netzlicke entspricht daher

Inhalten des Uberprufen und aufgrund der bereits erfolgten Umsetzung anzupassen. Der nicht mehr dem aktuellen Umsetzungsstand. Eine Aktualisierung der

Velowegnetzplans Alltag Abschnitt ist nicht mehr als offene Netzliicke auszuweisen. Richtplankarte erhoht die fachliche Genauigkeit und verhindert, dass bereits

nach Zustandigkeit Kanton umgesetzte Massnahmen weiterhin als offener Handlungsbedarf dargestellt

- Gemeinden: werden.

Antrage (inklusive Karte / Plane Die erste Etappe des Bogenwegs liber das Grabenhofareal ist in den Die Verbindung ist in der aktualisierten Richtplankarte enthalten (entgegen der

Begriindung) zu einzelnen raumlichen Festlegungen des Richtplans zu erganzen beziehungsweise die alten Version - Stand Marz), wird jedoch in den raumlichen Festlegungen des

Inhalten des Ubereinstimmung zwischen Richtplankarte und Richtplantext sicherzustellen. Richtplantexts derzeit nicht explizit aufgefiihrt. Da sich der Abschnitt aktuell in

Velowegnetzplans Alltag Projektierung befindet und fiir die langfristige Netzfunktion relevant ist, sollte

nach Zustandigkeit Kanton eine konsistente Verankerung in Karte und Richtplantext sichergestellt werden.

- Gemeinden: Dadurch werden Transparenz und Planungssicherheit erhéht.

Antréage (inklusive Karte / Plane Die Linienfihrung der Velovorzugsroute im Raum Horw ist unter Gemass dem Regelwerk LuzernSud ist fur diesen Raum bereits eine regionale,

Begriindung) zu einzelnen Beriicksichtigung der Festlegungen des Regelwerks LuzernSiid nochmals zu wichtige Linienfiihrung entlang des HSLU-Standorts vorgesehen. Diese weist

Inhalten des Uberprufen. Dabei ist insbesondere eine Fihrung entlang des HSLU-Standorts gegenuber der aktuell vorgeschlagenen Linienfuhrung via Ebenaustrasse

Velowegnetzplans Alltag anstelle einer Linienfiihrung via Ebenaustrasse vertieft zu prifen. mehrere funktionale Vorteile auf:

nach Zustandigkeit Kanton

- Gemeinden: * direkterer Anschluss an den geplanten Bogenweg,

» einfachere Weiterfihrung Richtung Kriens Zentrum und Mattenhof,
¢ bessere Erschliessung des HSLU-Standorts mit hohem
Alltagsverkehrspotenzial durch Studierende und Arbeitsplatze,
* sowie die mogliche Vermeidung einer Verbreiterung der
Bahnunterfihrung entlang der K19a.
Aus Sicht von LuzernPlus sollte die kantonale Linienfiihrung daher nochmals mit
den bestehenden regionalen Planungen abgestimmt und hinsichtlich ihrer
Netzwirkung Uberpruft werden.

Antrage (inklusive Karte / Plane Es ist sicherzustellen, dass Abschnitte mit ausgewiesenem hohem Der Richtplan definiert zentrale Netzfunktionen sowie Abschnitte mit hohem

Begriindung) zu einzelnen Handlungsbedarf im Velonetz konsequent in die Priorisierung des Programms Handlungsbedarf. Damit diese Festlegungen wirksam werden, missen sie sich

Inhalten des Gesamtmobilitat einfliessen. Fur zentrale Achsen mit hoher Netzrelevanz, wie konsequent in den Priorisierungsmechanismen des Programms Gesamtmobilitat

Velowegnetzplans Alltag beispielsweise die Strecken entlang der Ringstrasse, ist eine koordinierte und widerspiegeln.

nach Priorisierung gesamthafte Umsetzung prioritér zu behandeln.

Schwachstellen: Insbesondere bei der Ringstrasse besteht ein klarer Handlungsbedarf fir den
Veloverkehr. Aufgrund ihrer hohen Netzrelevanz sollte die Umsetzung nicht
isoliert abschnittsweise erfolgen, sondern mdglichst koordiniert und als
zusammenhangende Gesamtverbindung priorisiert werden. Dadurch kénnen
Netzbriiche vermieden und die angestrebte Wirkung des Velonetzes schneller
erzielt werden.

Antrége (inklusive Karte / Plane Der Abschnitt Leisibach ist hinsichtlich des ausgewiesenen Handlungsbedarfs Im Bereich Leisibach bestehen aufgrund des vorgesehenen

Begrundung) zu einzelnen
Inhalten des
Velowegnetzplans Alltag
nach Priorisierung
Schwachstellen:

beziehungsweise der Priorisierung nochmals zu uberpriifen und unter
Beriicksichtigung der bekannten Umsetzungshemmnisse gegebenenfalls héher
einzustufen.

Lastwagenwendeplatzes sowie laufender Einsprachen zusatzliche
Herausforderungen bei der Umsetzung. Dadurch erhéht sich das Risiko von
Verzdgerungen bei einer fiir das Velonetz relevanten Verbindung. Der
bestehende Handlungsbedarf sollte deshalb im Richtplan beziehungsweise in
der weiteren Priorisierung angemessen berucksichtigt werden, damit frihzeitig
tragfahige Losungen entwickelt werden kénnen.
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Bereich Kapitel Antrag | Bemerkung Begriindung

Antrége (inklusive Karte / Plane Die Verbindung zwischen Hofstetterstrasse und Eichwilstrasse ist im Richtplan Im betreffenden Abschnitt besteht derzeit keine klar erkennbare

Begrundung) zu einzelnen hinsichtlich ihrer Netzfunktion zu tberprufen und gegebenenfalls als fehlender beziehungsweise durchgangige Verbindung zwischen der Hofstetterstrasse und

Inhalten des Luckenschluss zu erganzen beziehungsweise praziser darzustellen. der Eichwilstrasse. Ohne einen funktionierenden Liickenschluss kann ein

Velowegnetzplans Alltag isolierter Ausbau der Eichwilstrasse seine angestrebte Netzwirkung nur

nach Priorisierung eingeschrankt entfalten.

Schwachstellen:
Fur ein durchgangiges und attraktives Velonetz ist daher sicherzustellen, dass
die gesamte Verbindung logisch und vollstéandig abgebildet wird.

Antréage (inklusive Karte / Plane Die Linienfihrung und Priorisierung der Veloverbindungen im Raum Horw sind Mit dem Ausbau des Campus Horw entsteht in diesem Raum ein erhebliches

Begriindung) zu einzelnen unter Berucksichtigung des HSLU-Standorts nochmals zu Gberprifen. zusatzliches Potenzial im Alltagsveloverkehr durch Studierende, Mitarbeitende

Inhalten des Insbesondere sind die Achsen entlang der Technikumsstrasse und des und weitere Nutzungen. Die Achsen entlang der Technikumsstrasse und des

Velowegnetzplans Alltag Briinigwegs stérker zu gewichten und bei der weiteren Umsetzung prioritér zu Brunigwegs tibernehmen dabei eine zentrale Erschliessungsfunktion.

nach Priorisierung behandeln.

Schwachstellen: Eine stérkere Gewichtung dieser Verbindungen verbessert die direkte
Erreichbarkeit des Campus, starkt die Anbindung an den Bogenweg sowie die
Weiterfuhrung Richtung Kriens und unterstutzt eine funktionale Netzstruktur im
Raum Horw. Gleichzeitig kann dadurch geprift werden, ob aufwendige
zusétzliche Infrastrukturen an anderer Stelle vermieden werden kénnen.

Antréage (inklusive Karte / Plane Die Priorisierungskategorien ,hoch*, ,mittel“ und ,tief* sind im Richtplan Die aktuelle Priorisierung lasst offen, welche zeitlichen Erwartungen mit den

Begriindung) zu einzelnen beziehungsweise in den Erlauterungen mit einem klareren zeitlichen Kategorien verbunden sind. Dadurch entstehen Unsicherheiten bei Gemeinden,

Inhalten des Umsetzungshorizont oder einer praziseren Definition zu ergénzen. regionalen Entwicklungstragern und weiteren Projektpartnern hinsichtlich

Velowegnetzplans Alltag Planungs- und Investitionshorizonten. Eine klarere Definition erhéht die

nach Priorisierung Transparenz und verbessert die Abstimmung mit kommunalen, regionalen und

Schwachstellen: kantonalen Planungen sowie mit dem Programm Gesamtmobilitat.

Antrage (inklusive Karte / Plane Der Abschnitt Ebikon Kreuzstrasse ist hinsichtlich des ausgewiesenen Im betreffenden Abschnitt bestehen aufgrund gewerblicher Nutzungen und des

Begriindung) zu einzelnen Handlungsbedarfs nochmals zu Gberprifen und aufgrund der bestehenden damit verbundenen Schwerverkehrs erhéhte Nutzungskonflikte fur den

Inhalten des Nutzungskonflikte gegebenenfalls héher zu priorisieren. Veloverkehr. Dies fuhrt zu erh6hten Anforderungen hinsichtlich Sicherheit und

Velowegnetzplans Alltag Attraktivitat der Verbindung. Der bestehende Handlungsbedarf sollte daher im

nach Priorisierung Rahmen der Priorisierung nochmals Gberprift werden.

Schwachstellen:

Antrage (inklusive Karte / Plane Die Darstellung von Netzliicken in der Richtplankarte ist zu prazisieren, sodass  In der aktuellen Richtplankarte ist bei einzelnen Abschnitten nicht eindeutig

Begriindung) zu einzelnen fehlende Verbindungen klar als Netzliicken erkennbar sind. ersichtlich, ob eine Verbindung bewusst fehlt oder ob es sich um eine

Inhalten des darzustellende Netzliicke handelt. Dies erschwert die Interpretation der Karte

Velowegnetzplans Alltag und kann zu Missverstandnissen hinsichtlich des tatséchlichen

nach Priorisierung Handlungsbedarfs fiihren. Netzliicken sollten deshalb visuell klarer und

Schwachstellen: eindeutig dargestellt werden.

Antrége (inklusive Karte / Plane Im Raum Horw sind die Linienfihrungen des Freizeitnetzes und des Aktuell verlaufen im Raum Horw teilweise parallele Linienfiihrungen des Alltags-

Begrundung) zu einzelnen
Inhalten des
Velowegnetzplans Freizeit
Routenplan Veloland:

Alltagsnetzes nochmals auf mégliche Blindelungen und eine stérker
abgestimmte Fihrung zu tberpriifen.

und Freizeitnetzes. Dies kann zu erhéhtem Flachenbedarf sowie zu zusétzlichen
Infrastrukturkosten fiihren. Wo funktional sinnvoll, sollten Synergien zwischen
beiden Netzen genutzt und die Linienfiihrungen starker aufeinander abgestimmt
werden. Gleichzeitig sind dabei die unterschiedlichen Anforderungen des
Alltags- und Freizeitverkehrs angemessen zu beriicksichtigen.
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Antrége (inklusive Karte / Plane Die Linienfiihrung des Freizeitnetzes im Bereich Kuonimatt ist nochmals zu Im Bereich Kuonimatt weicht die neue Linienfihrung des Freizeitnetzes deutlich

Begrundung) zu einzelnen Uberprufen und starker mit dem Alltagsnetz abzustimmen. Insbesondere ist zu vom Alltagsnetz ab, ohne dass die zugrunde liegende Netzlogik nachvollziehbar

Inhalten des prifen, ob eine Fuhrung uber den Mattenplatz und den geplanten Bogenweg ist. Gleichzeitig wird die Horwerstrasse Ost (Am Mattenhof) kinftig durch

Velowegnetzplans Freizeit gegenuber der heutigen Fihrung entlang der Horwerstrasse zweckmassiger ist.  Nutzungen und Verkehrsbelastungen im Zusammenhang mit der Pilatus Arena

Anderungen sowie dem Brandi-Areal starker beansprucht.

Velolandrouten:
Vor diesem Hintergrund sollte gepruft werden, ob eine Fuhrung tber den
Mattenplatz und den Bogenweg langfristig eine attraktivere, sicherere und
besser abgestimmte Lésung fiir den Freizeitveloverkehr darstellt.

Antrége (inklusive Keine Antwort Keine Antwort

Begriindung) zu einzelnen

Inhalten des

Velowegnetzplans Freizeit

Zielgruppen:

Ruckmeldung zur 2 Kantonale Bei der Weiterentwicklung des kantonalen Velowegnetzes soll neben dem Das Velo Uibernimmt nicht nur im Pendler- und Alltagsverkehr eine wichtige

Botschaft Umsetzung
Velonetzplane,
Zustandigkeiten und
Finanzierung

Velowegnetzplane

Alltagsverkehr auch der Freizeit-, Sport- und Naherholungskontext angemessen
berucksichtigt werden. Dies betrifft insbesondere die Erreichbarkeit von
Sportanlagen, Freizeitrdumen und Naherholungsgebieten sowie die
Abstimmung zwischen Alltags-, Freizeit- und Mountainbike-Netzen.

Funktion, sondern gewinnt auch im Freizeit-, Sport- und Naherholungsbereich
zunehmend an Bedeutung. Gerade in Agglomerationsrdumen bestehen
zahlreiche Verflechtungen zwischen Alltagsverbindungen, Freizeitachsen,
Sportanlagen und regionalen Erholungsraumen.

Aus Sicht von LuzernPlus ist daher ein gesamtheitlicher Blick auf das Velonetz
wichtig. Die verschiedenen Netzkategorien sollten nicht isoliert betrachtet
werden, sondern moglichst aufeinander abgestimmt werden, damit ein
attraktives, durchgéangiges und multifunktionales Gesamtnetz entsteht.
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