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Erklarung zum Entwicklungskonzept LuzernSud

Die Gemeinden Kriens, Horw und die Stadt Luzern sowie der Kanton Luzern
bekennen sich zu einer koordinierten Entwicklung des Stadtraumes
LuzernSud. Das Entwicklungspotenzial ist gross. Daher ist die Koharenz
zwischen den einzelnen Vorhaben von zentraler Bedeutung. Dazu bedarf es
einer Ubergeordneten Sichtweise, welche das Gebiet als Einheit auffasst.
Das vorliegende Entwicklungskonzept basiert auf dem Leitbild fiir die
Entwicklung LuzernSid vom September 2010 und dem Studienauftrag
LuzernSud vom Januar 2013. Es bildet die gestalterische Grundlage fur die
zukinftigen Bebauungen und 6ffentlichen Raume in LuzernSud.

Die grundeigentimerverbindliche Umsetzung des Entwicklungskonzepts
erfolgt mit Bebauungsplanen fur die einzelnen Areale. Im Rahmen von
Wettbewerbsverfahren sollen einerseits qualitativ gute stadtebauliche
Ldsungen erreicht und andererseits den Grundeigentiimern und Investoren
die der Dynamik der Entwicklung entsprechenden Umsetzungsspielraume
gegeben werden.

Fir die Gemeinde Kriens

Fir die Gemeinde Horw

Fir die Stadt Luzern

Fir den Verkehrsverbund Luzern

Fir die Wirtschaftsfoérderung Luzern

Fir den Entwicklungstrager LuzernPlus

Pius Zangerle, Prasident






Projektbeteiligte

Auftraggeber Gemeindeverband LuzernPlus
Thomas Glatthard (Gebietsmanager LuzernSiid)

Riedmattstrasse 14
6031 Ebikon

Verfasser Stadtebau/Federfiihrung
Projektteam LuzernSiid Ernst Niklaus Fausch Architekten eth/sia gmbh
Feldstrasse 133 | CH-8004 Ziirich
t: 0041 (0)43 500 10 40 | f: 0041 (0)43 500 10 49
info@enf.ch_www.enf.ch

Ursina Fausch | Lena Feldhahn | Anne Brandl | Kirsten Hegemann

Freiraumplanung

Schweingruber Zulauf Landschaftsarchitekten BSLA
Vulkanstrasse 120 | CH-8048 Ziirich

t: 0041 (0)43 336 60 70 | f: 0041 (0)43 336 60 80
info@schweingruberzulauf.ch
www.schweingruberzulauf.ch

Lukas Schweingruber | Sandra Schlosser | Simon Enemaerke

Verkehrsplanung

Birokobi GmbH

Barenstutz 11K | 3110 Miinsingen
t: 0041 (0)31 721 96 39
kobi.fritz@bluewin.ch

Fritz Kobi

Fahrlander Partner AG, Raumentwicklung
Eichstrasse 23 | 8045 Ziirich

t: 0041 (0)44 466 70 00

info@fpre.ch

www.fpre.ch

Stefan Fahrlander

© 2013 enf

weitere Beteiligte Andreas Wirth, Steuerungsgruppe LuzernSid
Matthias Senn, Gemeindeammann Kriens
Urs Muff, Gemeinde Kriens
Jirg Rehsteiner, Stadt Luzern
Markus Bachmann, Gemeinde Horw
Roger Michelon, Ortsplaner Kriens
Monika Jauch-Stolz, Beirat Stadtebau LuzernSid
Pierre Feddersen, Beirat Stadtebau LuzernSid
Tomaso Zanoni, Beirat Stadtebau LuzernSid
Armando Meletta, Beirat Stadtebau LuzernSid
Ernst Schmid, Gesamtverkehrskoordinator vif
Richard Blattler, Fachstelle Verkehr Kriens

11.11.2013

Entwicklungskonzept LuzernSiid | Uberarbeitung Studienauftrag | 11.November 2013
LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSid_http://www.luzernstid.ch 5












24

C | Umsetzungsstrategie | Stadtraumliche Elemente

QL d e
. o =
= 2001 &
IR ““QED%Q%
R (Sl Ol | NN e N s
@
L g
q
&

Entwicklungskonzept LuzernSiid | Uberarbeitung Studi ftrag | 11.N ber 2013
LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSid_http://www.luzernstid.ch



Promenade

LV-Korridor auf altem Bahngleis und entlang Steinibach
mit Anbindung an Zentrum Luzern
mit eigensténdiger identitatsstiftender Gestaltung

SiidAllee

neue adressbildende Achse der stadtischen Entwicklung
gegliedert in fiinf Abschnitte

Abschnittswechsel markiert durch Platze

langfristig fiir Bus und LV durchgangig

durchgehende raumliche Ausbildung mit Sauleneichen, realisierbar in Etappen

Nidfeld

neues urbanes Stadtquartier mit hochwertigen Adressen entlang der
SiidAllee und Ausblick auf die Allmend
Nutzungsschwerpunkte fir Kultur und Bildung

Querungen

Mattenhof Ost

des Mattenhof auf der Ostseite der Bahnstation
Nutzungsschwerpunkt fir Freizeit und Sport
Bahnhofplatz-Ost als sadlicher Ankunftsort fir die Allmend

Historische Dorfachse

Verbindung als u
fiihrt entlang historischer Fragmente wie Kirchen, Bauernhofen etc.

AutobahnPark

durchgehende Sequenz von stark nutzungsbezogenen Freirdumen auffentlang der Autobahn
mit Querungsmoglichkeiten fiir LV

im Bereichen mit unktion

entlang der Autobahn als 'Waldpark', der unterschiedliche stadtische Nutzungen wie
Skatepark, temporére Installationen oder urban farming absorbiert.

bestehende Gartenstadt pflegen und massvoll verdichten
neue Wohngebiete mit bodennahem Wohnen

Horw Mitte - Pilatusmarkt

Das Zentrum wird gestarkt durch ein Hochhaus als Merkpunkt
und Anschluss an die Zentrumserweiterung in Richtung Pilatusmarkt
Aufwertung der Freiraume entlang des Steinibachs fiir LV

Seeufer - Horw

Transformation vom industriell gepragten Patchwork zur neuen Adresse von Horw am See
naturnah gepragter Freiraum von grosser landschaftlicher Qualitat mit Nutzungs-Intarsien

Horw See

zukiinftige S-Bahnstation als Erganzung des OV
Platzraum als Abschluss der Siidallee und als Ubergang zum See
Nutzungsschwerpunkt mit Hochhausern am Siidrand von Luzern Siid
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LuzernSid ist ein dynamisches Stadtgebiet, das Entwicklungspotenzial

ist gross. Zahlreiche Entwicklungs- und Bauprojekte im Grenzbereich von
Luzern, Kriens und Horw sind geplant oder bereits im Gange. Noch erfolgen
die Uberlegungen stark gemeindespezifisch. Um eine Koharenz zwischen
den einzelnen Projekten zu schaffen, bedarf es einer libergeordneten Sicht-
weise, welche das Gebiet als Stadtteil LuzernSud betrachtet. Daflir haben
sich die beteiligten Projektpartner, die Stadt Luzern und die Gemeinden
Horw und Kriens, als Teil des Gemeindeverbands LuzernPlus zu einer engen
Zusammenarbeit und einer kooperativen Entwicklung des Stadtraumes
LuzernSid zusammengefunden.

Das Gesamtkonzept LuzernSiid (Studienauftrag) und dessen Uberarbeitung
und Weiterentwicklung zum Entwicklungskonzept LuzernSid (Folgeauftrag)
entwickelt seine Qualitaten aus den bestehenden, raumlichen Strukturen
heraus. Fir eine tragfahige und realistische Umsetzung werden die frag-
mentarisch vorhandenen, aktuellen Planungsschwerpunkte einbezogen und
in einen Zusammenhang gebracht.

Flr die Schaffung einer eigenen stadtraumlichen Identitat des neuen,
gemeindelibergreifenden Stadtteils wird dabei vor allem auf die vorhan-
denen, agglomerationsspezifischen Qualitaten und Potentiale des 6ffent-
lichen Raumes zuriickgegriffen. Drei Bander — Autobahn, StidAllee und
Promenade - bilden das identitatsstiftende Rickgrat, das LuzernSid in
Nord-Siid-Richtung strukturiert und verschiedene Erschliessungsgeschwin-
digkeiten und -qualitaten ermdglicht. In Querrichtung werden im Kontext
der Siedlungsstruktur Freiraumverbindungen entlang von Bebauungskanten
und Bachlaufen ausgebildet, welche die verschiedenen Siedlungsschwer-
punkte miteinander vernetzen sowie historische Verbindungen und beste-
hende Dorfzentren starken. So entsteht ein robustes Geriist von Stadt- und
Freirdumen, das den Rahmen fiir die Entwicklung zu einem lebendigen
Stadtteil mit ablesbarer Identitat bildet.

Diese Entwicklung fusst auf der Starkung des Offentlichen- und des
Langsam-Verkehrs bei gleichzeitiger Steuerung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs. Bestehende und eine neue S-Bahn-Haltestelle werden als
Entwicklungsschwerpunkte definiert.

Der MIV wird dank attraktiver Angebote im 6ffentlichen Verkehr und fiir

den Langsamverkehr entsprechend der Belastbarkeit des Strassennetzes
stabilisiert. Attraktive Lansamverkehrsachsen sind als hochwertige direkte
Verbindungen ausgebildet und bilden dicht vernetzt mit dem Quartiernetz
ein koharentes stimmiges Angebot flir den Langsamverkehr.

Die neue Ringbuslinie sowie die z.T. neu gefiihrten heutigen Buslinien sind
an den S-Bahn-Haltestellen mit der S-Bahn eng verknupft.

Das gebietsbezogene Verkehrsmanagement mit zeitweisem Dosieren des
Autoverkehrs an bestimmten Stellen sichert dabei das fahrplangerechte
Abwickeln des Busverkehrs.

Dank der zusatzlichen Haltestelle Horw Siid und der langerfristigen Verdich-
tung des Intervalls der S-Bahn gilt das Gebiet dereinst gemass OV-Giiteklas-
sen als ,sehr gut erschlossen”. Das als Steuerungsinstrument ausgebildete
systematische Monitoring und Controlling ermdglicht die angestrebte
Abstimmung von Nutzungen und Verkehr im Sinne einer zukunftsfahigen
Mobilitat bei gleichzeitig hohen und dichten Nutzungen.
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