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I. EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage im Kontext von LuzernSiid

Seit Herbst 2013 und Frithjahr 2016 bilden das Entwicklungskonzept LuzernSiid und das Grund-

konzept Verkehr die Grundlage fir eine integrale Entwicklung des gemeindetibergreifenden

Agglomerationsraums von Horw, Kriens und Luzern. Entwicklungskonzept und Grundkonzept

Verkehr beinhalten:

- die Festlegung von rdumlichen und strukturellen Schwerpunkten: Definition von drei linearen
Strukturelementen (StidAllee, Autobahnpark, Promenade) und fiinf Vertiefungsgebieten.

- Aussagen zum Verkehr, v.a. dem Angebotsausbau des 6ffentlichen Verkehrs, den Massnahmen fiir
den Fuss- und Veloverkehr sowie den Massnahmen fiir den Autoverkehr unter Berticksichtigung
folgender Ziele:

- Die Siedlungsentwicklung in LuzernStd soll ohne Ausbau des Strassennetzes ftir den MIV
erfolgen. Fiir das Strassennetz des MIV gilt der Grundsatz der Angebotsorientierung.

- Das Ausiiben der Mobilitatsbediirfnisse in LuzernSiid bleibt gewahrleistet.

- Fiir alle Verkehrsteilnehmenden ist eine hohen Verkehrssicherheit sicher zu stellen.

- Ein geeigneter Umgang mit der Mobilitat fiihrt zu einer Verbesserung der Aufenthalts- und
Lebensqualitét.

- Aussagen zur Nutzung und dem Charakter der unterschiedlichen Bereiche und Quartiere,

- eine Priorisierung der nachsten Bearbeitungsthemen,

- die Festlegung der Organisation und Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden.

Zur Prazisisierung des Entwicklungskonzeptes LuzernSiid ist eine gesamthafte Betrachtung der
StiidAllee wichtig. Als Zentrumsachse von LuzernSid bildet die SiidAllee das identitatsstiftende
Riickgrat des neuen Stadtteils und stellt zugleich eine ibergeordnete Nord-Siid-Verbindung dar.

1.2 Zweck und Zielsetzungen

Die StidAllee ist eine durchgehende Verbindung ftir Fuss- und Veloverkehr mit einem deutlich
erkennbaren, visuell pragnanten Erscheinungsbild. In der vorliegenden Studie wird das Bewusstsein
fir die Bedeutung der StidAllee als zentrale, identitatsstiftende Zentrums- und Freiraumverbindung
von LuzernSiid herausgearbeitet. Dabei steht der 6ffentliche Raum im Mittelpunkt der Betrachtung.

Die Konzeptstudie definiert den Platzbedarf des Strassenraumes und legt die Grundlagen fiir die
gestalterische Kohéarenz. Die stadtraumlichen Rahmenbedingungen werden vom Freiraum aus
gedacht und ftr die angrenzenden Areale bzw. Projekte definiert. An den zentralen Platzen und
Orten wird die lineare Betrachtungsweise aufgeweitet und wichtige, im Entwicklungskonzept
LuzernSud festgehaltene Querverbindungen werden mitgedacht.

Den verschiedenen Planungsakteuren werden konkrete Handlungsempfehlungen an die Hand zu

geben, mit denen:

- die Bediirfnisse privater GrundeigentiimerInnen und die Planungsabsichten der 6ffentlichen Hand
aufeinander abgestimmt werden kénnen;

- Schnittstellen zu tangierenden Verkehrsprojekten der 6ffentlichen Hand berticksichtigt werden;

- Schnittstellen zu angrenzenden Gevierten oder Elementen berticksichtigt werden;

- eine gesamthafte Betrachtung des 6ffentlichen Raumes und seine tibergeordnete Gestaltung
gewéhrleistet ist;

- die Schaffung von Aneignungs- und Nutzungsqualitaten des éffentlichen Raumes gewahrleistet
werden.

1.3 Vorgehen und Prozessablauf SiidAllee

Aufgrund der sehr grossen Resonanz aus der Anwohnerschaft im ersten éffentlichen Workshop vom
21.3.2018 wurden Vertreter aus dem Quartier Kuonimatt in die Projektentwicklung miteinbezogen.
Die Beitrage der Beteiligten wurden aufgenommen und sind in die Vertiefung der Studie eingeflos-
sen. Die Ergebnisse der Studie wurden an einer 2. Mitwirkungsveranstaltung am 12. September 2018
den Anwohnern und Interessierten prasentiert. Die Riickmeldungen wurden mittels Fotoprotokoll
dokumentiert und fiir die weitere Bearbeitungen im Gebiet festgehalten. Die Fotoprotokolle sind

in der Beilage dieser Konzeptstudie zu finden. Die éffentlichen Veranstaltungen wurden von der
Hochschule Luzern - Soziale Arbeit organisiert und begleitet.
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Ebenfalls aufgrund der Riickmeldungen der Anwohnerschaft wurde die Erstellung des Bogenweges
als wichtige Grundlage fiir die geplante Verdichtung des Fuss- und Veloverkehrsnetzes im Perimeter
erkannt. Zusétzlich zur vertieften Bearbeitung von Abschnitt A-3 wurde der Bogenweg in Varianten
untersucht, um eine zeitnahe Umsetzung vorzubereiten. Die Varianten und die wichtigsten Grund-
satze sind im Kapitel IV. UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG aufgefiihrt.

1.4 Grundlagen
Grundlagen fiir die Bearbeitung sind:

Grundlagen LuzernSid:

- das Leitbild LuzernStd vom Dezember 2010

- das Entwicklungskonzept LuzernStd vom September 2013 mit dem Grundkonzept Verkehr
LuzernSiid 2015

- der Aufgabenbeschrieb zur Konzeptstudie von November 2017

- die stadtebaulichen Richtlinien zum Vertiefungsgebiet I (2013)

- die stadtrdumlichen Richtlinien zum Vertiefungsgebiet 1T (2015)

- das Leitbild zum Vertiefungsgebiet I1I (2018)

- die stadtrdumlichen Richtlinien zum Vertiefungsgebiet IV (2016/17)

- die Spielregeln zum Vertiefungsgebiet V (2018)

- die Vertiefungsstudie (November 2015) und der Vorabzug der stadtrdumlichen Richtlinien zum
Mattenplatz ( 2018)

- das Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Luzern (GVK)

- das Drittprojekt ,,Kantonssstrasse K19 / K19a Kriens, Schlund“

- das VBGK Nidfeld-Arsenalstrasse (2018)

Weitere Grundlagen

- das Ausfithrungsprojekt zur Langsamverkehrsachse auf dem ehemaligen zb-Trassee, Freigleis (in
LuzernSiid Teil der Promenade)

- das 6V-Konzept Agglomobil tre

- das kantonales Strassenbauprogramm 2015-2018

- das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Agglozentrum Luzern (2016)

- das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Kriens

- stadtebauliche Studie Futura (GWF, Rekag & Schmid Immobilien)

1.5 Schnittstellen

Fir den definierten Bearbeitungsperimeter sind folgende Vereinbarungen und Projekte einzubezie-

hen:

- Ersatz Lichtsignalanlage LSA Grosshof 2 Eichwil-/Arsenalstrasse (Federfithrung vif)*

- Projekt Ringstrasse K19 des Kantons (Federfiihrung vif)

- Vorstudie Fuss-/Veloweg Eichwilstrasse - Kupferhammer (Federfithrung Gemeinde)

- Projekt Einbahnregime Arsenalstrasse Nord / Verlegung L14 (Federfithrung Stadt Luzern: Projek-
tierung 2017, Umsetzung ab 2019, A-Liste Agglomerationsprogramm 3. Generation)

Laufende Projekte in angrenzenden Grundstiicken sind mittels Monitoring zu erfassen und mit den
nétigen Grundlagen und Informationen zu versorgen.
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Entwicklungskonzept LuzernStid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 9

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernStid_http://www.luzernsiid.ch



Entwicklungskonzept LuzernSiid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 10

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSiid_http://www.luzernsiid.ch



II. GESAMTKONZEPT
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II. GESAMTKONZEPT

2.1 Lage und Kontext

Die StidAllee ist eines der drei linearen, rdumlichen Strukturelemente in Nord-Stid-Richtung aus
dem Entwicklungskonzept LuzernSiid (SiidAllee, Autobahnpark, Promenade). Die Stid Allee liegt
zentral im Siedlungsgebiet und ttbernimmt dadurch eine wichtige Rolle in der Gliederung des
Gebietes und der Anbindung der Quartiere an den Naherholungsraum Seefeld in Horw.

Die StidAllee wird weitgehend tiber bestehende Strassen und Wegverbindungen gefiihrt, deren
Umgestaltung im Rahmen dieser Konzeptstudie tbergeordnet betrachtet und préazisiert wurde. Die
StidAllee fithrt durch die Vertiefungsgebiete I, I, III, V und tiber den Mattenplatz sowie durch das
Wohnquartier der Kuonimatt. Die StidAllee soll verbinden, orientieren und aufwerten, jedoch wird
ihre jeweilige Gestaltung, Funktion und ihr Charakter vom angrenzenden Kontext gepragt.

Die vorliegende Studie préazisiert die Gestaltung und Dimensionierung des Strassenraums im
jeweiligen lokalen Kontext und gleicht dies mit dem Gesamtkontext und der Vorarbeit aus den
Vertiefungsgebieten und den weiteren vorliegenden Grundlagen ab.

Die StidAllee ist in mehrere Teilabschnitte gegliedert. Jeder Abschnitt ist unterschiedlich stadt-
rdumlich gepragt und tbernimmt jeweils verschiedene verkehrliche Funktionen. Je nach Abschnitt
ist die StidAllee Fussweg, Veloweg, Quartierstrasse bis zur Verbindungsachse in den Abschnitten
Al-2.

Im Rahmen der Bearbeitung wurden die Abschnitte prazisiert und neu benannt. Im Bereich des
VBGK Arsenal-/Nidfeldstrasse bleibt die Definition der Abschnitte erhalten.

Folgende Strassen und Knoten liegen auf der Linienfithrung der StidAllee:

Arsenalstrasse (Ao, A1), Nidfeldstrasse, Mattenplatz (A2),Dahlienstrasse, Veilchenstrasse, Verbin-
dung Schlimbachbriicke (A3), Dattenmatt, Knoten Steinibach (A4), Technikumstrasse (A4, A5),
Altsagenstrasse (A6)
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II. GESAMTKONZEPT

2.2 Gesamtkonzept Verkehr

Die Umsetzung des raumplanerischen Ziels einer Verdichtung nach Innen erfolgt ohne Ausbau des
Strassennetzes fiir den motorisierten Individualverkehr, mit Ausnahme des Nationalstrassennetzes
/ Gesamtsystem Bypass, Busspuren und Knotenoptimierungen. Das Siedlungswachstum wird durch
den entsprechenden Ausbau des &ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs begleitet.

2.2.1 Veloverkehr

Far den Veloverkehr wird das bestehende Angebot ausgebaut. Im Abschnitt A1 bis A2 wird auf der
Arsenal- / Nidfeldstrasse wo méglich in beiden Richtungen ein Velostreifen markiert. Damit werden
in diesen Abschnitten zwei Angebote geschaffen, welche sowohl die Bediirinisse des Alltagsver-
kehrs als auch die des Freizeitverkehrs befriedigen. Im Kuonimatt wird die Velohauptroute tber den
zukiinftigen Bogenweg fithren. Dieser wird neu erstellt und verbindet mittelfristig die heute schon
bestehende Industriestrasse mit dem Fuss- und Veloweg entlang des Pilatusmarktes. Anschliessend
wird der Veloverkehr im Abschnitt A4 bis A6 wieder auf die StidAllee gefithrt. Langfristig ist eine
untergeordnete Verbindung fiir den Veloverkehr tiber die Veilchenstrasse denkbar, diese soll dann
aber hinsichtlich dem Entwicklungsgebiet stidlich des Schlimmbaches in erster Linie dem Quartier
Kuonimatt dienen. Dies ist mit einem geeigneten Wegleitungssystem im ganzen Gebiet LuzernStd
und einer entsprechend attraktiven Gestaltung des Bogenweges ein realistisches Szenario. Ebenfalls
ist es Ziel, auf der Ringstrasse die Bedingungen ftir den Veloverkehr zu verbessern, damit auch auf
der Hauptverkehrsachse ein Basisangebot fiir den Veloverkehr entsteht.

Mittels den bestehenden oder neuen Querverbindungen werden attraktive Beziehungen zu den drei
tbergeordneten Nord-Stid-Verbindungen Autobahnpark, SidAllee und Promenade geschaffen. Ab
dem Freigleis gelangt man beispielsweise tiber die Strecke Brandistrasse - Allmendstrasse - Eben-
austrasse zum Horwer Seebecken wihrend der Autobahnpark die westliche Seite von LuzernSiid von
Luzern bis Horw fiir den Veloverkehr erschliesst.

2.2.2 Fussverkehr

Fur den Fussverkehr wird wie beim Veloverkehr das bestehende Angebot ausgebaut. Im Abschnitt
Ao bis A2 wird die gemeinsame Fuhrung des Fuss- und Veloverkehrs auf der Arsenal- / Nidfeld-
strasse aufgehoben. Dem Fussverkehr sollen hinsichtlich der vielen Entwicklungen in diesem
Bereich zukiinftig grossziigige Seitenbereiche zur Verfiigung stehen. Das gleiche gilt fiir den
Abschnitt A4 bis A6. Im Kuonimatt wird mit dem Bogenweg eine attraktive Fuss- und Veloverkehr-
sachse geschaffen, welche vom Mattenplatz im Bogen um die Kuonimatt wieder auf die StidAllee
fihrt. Das Gebiet stidlich des Schlimbaches ist ungentigend erschlossen, daher ist mittelfristig eine
Verbindung im Bereich der StidAllee tiber den Schlimmbach zu tiberpriifen.
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nisse des AggloMobil 3 abgebildet. Die
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II. GESAMTKONZEPT

2.2.3 Offentlicher Verkehr

Anderungen der Linienfiithrung der Buslinien sind im Abschnitt Ao bis A2 vorgesehen. Die Linie

14 verkehrt zuklnftig iber die Strecke Arsenalstrasse-Eichwaldstrasse. Fiir die Priorisierung des
dffentlichen Verkehrs wird nérdlich der Autobahnausfahrt ein Einbahnregime eingefiihrt. Ebenfalls
fahren die Busse der Linie 14 neu den Bahnhof Mattenhof an. Dadurch entstehen bessere Umsteige-
beziehungen von Bus zu Bahn und umgekehrt.

Langfristig kann im Rahmen der AggloMobil-Planungen gepriift werden, ob das Entwicklungsgebiet
VG V, welches unterhalb des Schlimbaches liegt, mittels einer Anderung der Linienfithrung ab der
Dattenmattstrasse besser mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen werden kann. Im Zuge dessen
kann geprift werden, ob eine direkte Erschliessung des Pilatusmarktes mit der Linie 16 weiterhin
notwendig ist oder ob darauf verzichtet werden kann.

Ebenfalls werden weitere Massnahmen fiir das Gebiet LuzernSiid vom Verkehrsverbund Luzern im
Rahmen des Konzeptes Agglomobil gepriift. Diese Priifung betrifft den Abschnitt A4 bis A6, die
Ringstrasse und die Strecke Motelstrasse - Vorderschlundstrasse, wobei eine bessere Anbindung der
Entwicklungsgebiete untersucht wird.
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II. GESAMTKONZEPT

2.2.4 Motorisierter Individualverkehr

Der motorisierte Verkehr wird auf den tibergeordneten Strassen gebiindelt. Im Abschnitt A1 bis A2
Ubernimmt die Arsenal- / Nidfeldstrasse dabei eine Verbindungsfunktion von der Eichwilstrasse
bzw. von der Autobahnausfahrt bis zum Mattenhofplatz. Ab Mattenplatz wird der Verkehr wie bis
anhin auf der Ringstrasse und der Kantonsstrasse gebtindelt. Die Arsenalstrasse im Abschnitt Ao
dient dagegen als Quartiererschliessung, ebenso die Technikumsstrasse in den Abschnitte A 4-6.
Durch die Kuonimatt gibt es keinen Durchgangsverkehr und auch zukiinftig ist keine durchgéngige
Achse geplant.

Auf den Quartierstrassen und auf den Arealzufahrten soll die Koexistenz der verschiedenen
Verkehrsmittel geférdert werden. Dazu ist die erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 oder
Tempo 20 herabzusetzen. Die Ausnahme bildet die Technikumstrasse, fiir die weiterhin «Generell
50» signalisiert wird. Mit einer Verkehrslenkung via angepasster Signalisation und entsprechenden
Informationen auf der Homepage der HSLU wird das Quartier rund um die Technikumsstrasse vor
Durchgangsverkehr geschiitzt.

Im Quartier Kuonimatt wurde bereits Tempo 30 eingefthrt. Bei Bedarf kann auf diesen Strassen die
Einfithrung von Begegnungszonen (Tempo 20) gepriift werden, da es sich bei den meisten Strassen
um Stichstrassen bzw. Sackgassen handelt und deshalb das Verkehrsautkommen auf den Strassen
sehr gering ist. Bei Tempo 20 kénnen die Trottoirs aufgehoben werden.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL
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3.1 Ubersicht Abschnitte

Die StidAllee ist in mehrere Teilabschnitte gegliedert. Jeder Abschnitt ist unterschiedlich stadt-
rdumlich gepragt und tbernimmt jeweils verschiedene verkehrliche Funktionen. Je nach Abschnitt
ist sie Fussweg, Veloweg, Quartierstrasse bis zur Verbindungsachse in den Abschnitten A1-2.

Im Rahmen der Bearbeitung wurden die Abschnitte prazisiert und neu benannt. Im Bereich des
VBGK Arsenal-/Nidfeldstrasse bleibt die Definition der Abschnitte erhalten.

Abschnitt A0-2, Nidfeld (Arsenalstrasse, Nidfeldstrasse, Mattenplatz)

In diesem Abschnitt hat die StidAllee einen urbanen Charakter. Die Fahrbahn ist aufgrund der
verschiedenen Verkehrsmengen und den unterschiedlichen Aufgaben unterschiedlich breit. Die
Erdgeschosse sind zur Strasse hin orientiert und bieten Raum fiir publikumsorientierte Nutzungen.
Grosszligige Trottoirs laden zum Flanieren ein.

Diese Abschnitte wurden im VBGK Arsenal- / Nidfeldstrasse vertielt ausgearbeitet.

Ao0: Im nérdlichen Abschnitt der Arsenalstrasse bleibt die StidAllee eine Quartierstrasse. Zukiinftig
wird der Strassenquerschnitt grossziigiger gestaltet. Westlich der Arsenalstrasse wird durchgéan-
gig ein breites Trottoir erstellt. Eine Neubebauung im Bereich Futura soll eine Durchléssigkeit in
Richtung Obergrundstrasse / Eichhof zulassen.

A1-2: Im stidlichen Abschnitt der Arsenalstrasse und als Nidfeldstrasse fiihrt sie zuktnftig durch
ein in ein urbanes Quartier transformiertes Gebiet und wird als Achse mit Zentrumsfunktion
gestaltet. Sie bindet das Quartier an das tibergeordnete Strassennetz und die Autobahn an. Der
Strassenquerschnitt ist aufgrund des zu erwarteten Verkehrsautkommens dimensioniert. Die
Priorisierung des dffentlichen Verkehrs ist an den daftir notwendigen Stellen mit Busspuren sicher
gestellt.

Stdlich des Knotens Mattenplatz wird die StidAllee als direkte Verbindung fiir den FVV in das
Wohn- und Gartenquartier der Kuonimatt gefithrt. Die Gestaltung der StidAllee vermittelt auf die-
sem Stiick dementsprechend zwischen dem urbanen Charakter von Nidfeldstrasse / Mattenplatz
und dem gartenstadtartigen Charakter der Kuonimatt.

Abschnitt A3, Kuonimatt (Dahlienstrasse, Veilchenstrasse, Querung Schlimbach)

Dieser Abschnitt fithrt grésstenteils durch ein bestehendes ruhiges Gartenstadtquartier und wird
entsprechend teils als Quartierstrasse und teils als Fuss- und Veloweg ausgebildet. Die StidAllee
wird in diesem Abschnitt durch die Erstellung des Bogenweges vom Veloverkehr entlastet.

In der Kuonimatt ist ein gut aufgebautes Wegnetz vorhanden, jedoch fehlt eine sinnvolle Verbindung
zwischen der durch die Kreuzstrasse erschlossenen Kuonimatt und dem Quartier Dattenmatt
stdlich des Schlimbaches. Langfristig ist daher eine Wegverbindung von der Veilchenstrasse tiber
den Schlimbach anzustreben. Um den Erkennungswert der StidAllee als orientierendes und verbin-
dendes Element zu stirken, ist ebenfalls langfristig eine Aufwertung der Quartierstrasse zu einer
Gartenbaumallee mit schmalerer Fahrbahn angedacht.

Abschnitt A4-6, Ringstrasse - See (Dattenmatt, Technikumstrasse, Altsagenstrasse)

In diesem Abschnitt erhéalt die StidAllee einen repréasentativen Charakter und wird zur Adresse
fur die anliegenden Firmen, die HSLU und die geplante Haltestelle Horw See. Verkehrlich wird die
Strasse als Quartierstrasse gestaltet.

A4: Die StudAllee dient als Quartierstrasse und wird nérdlich der Ringstrasse als Begegnungszone
gestaltet.

As5: Im Kontext der éstlich angrenzenden Hochschule ist die Stidallee einerseits Erschliessungs-
strasse, andererseits eine FVV-Verbindung mit hoher Aufenthaltsqualitiat und wird mit dritter
Baumreihe gestaltet zur Promenade .

A6: Stidlich des Kreisels Technikumstrasse wird die StidAllee dem gemischten Charakter der
Nachbarschaft entsprechend als Quartiersstrasse ausgebildet. Die Baumallee findet ihr Ende am
siidlichen Bahnhofsplatz Horw See. Die Altsagenstrasse wird anschliessend zu einer verkehrsbe-
ruhigten Strasse.
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A-0: Arsenalstrasse Hohe GWT: Entlang der Gebdude  A-1: Arsenalstrasse Knoten Eichwilstrasse
ist kein Trottoir vorhanden. Die Promenade ist mit
einem Zaun vom Strassenraum abgegrenzt.

- = | :
A-2: Nidfeldstrasse Hohe LUK-Center: Es besteht A-2: Nidfeldstrasse
keine Verbindung zwischen Strasse und Gebaude

aufgrund des Terrainversprunges zwischen Strasse

und Eingangskoten Gebaude.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

3.2 Abschnitte Nidfeld: A o0-2
(Arsenalstrasse, Nidfeldstrasse, Mattenplatz)

3.2.1 Ausgangslage

Die Nidfeld- und Arsenalstrasse gehéren zum Basisnetz von LuzernStd und haben einerseits eine
verbindende Funktion in Richtung Stadt Luzern / Autobahnanschluss und andererseits erschlies-
sende Funktion fiir die anstossenden Parzellen. Die Gestaltung des Strassenzugs ist momentan
stark auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichtet und weist daher eine autoorientierte
Auspragung auf.

Der Veloverkehr wird teilweise auf dem Trottoir gefiihrt, was zu Konflikten mit dem Fussverkehr und
bei Grundsttickszufahrten fihrt. Sowohl eine Fithrung fiir den Fuss- als auch ftir den Veloverkehr
sind nicht immer durchgehend auf beiden Strassenseiten vorhanden, die Strassenseite muss zum
Teil gewechselt werden. Die Querungsméglichkeiten fiir die Zufussgehenden sind nur in relativ
grossen Abstdnden vorhanden und meist ohne Schutzinseln. Im Bereich der oberen Arsenalstrasse
ist arealseitig kein Trottoir vorhanden und der Zugang zur Promenade ist nicht optimal.

Die obere Arsenalstrasse ist zudem nicht mit dem OV erschlossen. Allgemein findet auf der
Arsenal-/ Nidfelstrasse keine OV-Bevorzugung statt und der Bahnhof Mattenhof wird heute nur von
der Buslinie 16 bedient.

Die Nidfeldstrasse und die Arsenalstrasse steigen zum Knoten Herrenallmend hin auf einem Damm
gefithrt an. Der Knoten Herrenallmend liegt erhoht, da die Arsenalstrasse hier tiber die Autobahn
nach Westen gelenkt wird. Die Areale liegen heute nicht auf Strassenniveau und werden rickwértig

erschlossen.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

3.2.2 Gestaltung und Verkehr

Im Rahmen des Verkehrs-, Betriebs- und Gestaltungskonzeptes (VBGK) Arsenal- / Nidfeldstrasse
wurde die Ausgangslage analysiert und das Gestaltungs- und Verkehrskonzept ftr die Abschnitte A
0-2 vertieft. Details und Handlungsanweisungen sind dem VBGK zu entnehmen.

Abschnitt A-0, Arsenalstrasse nérdlich Knoten Eichwilstrasse

Charakter verkehrlich:

- Quartierstrasse (nérdlicher Teilabschnitt) und Verbindungsstrasse (stidlicher Teilabschnitt)

- Motorisierter Verkehr: Erschliessung des Quartiers, der Entwicklungsgebiete und Durchleitung
des Verkehrs

- Offentlicher Verkehr: Besserere Erschliessung durch Verlegung Linie 14 / Priorisierung und
Fahrplanstabilitat

- Veloverkehr: Schaffung Querungsmaglichkeiten zum Freigleis / Verbesserung der Infrastruktur
fiir den Alltagsverkehr

- Fussverkehr: Schaffung durchgingiges Angebot fiir den Fussverkehr

Charakter raumlich:

- Quartierstrasse / Anbindung an Luzernerstrasse / Auftakt der StidAllee

- Quartierstrasse entlang Waldsttick

- Parallelitat mit Promenade

- Vernetzung mit Quartier Eichhof nérdlich der Obergrundstrasse durch Futura-Areal

Abschnitt A-1, Arsenalstrasse siidlich Knoten Eichwilstrasse

Charakter verkehrlich:

- Verbindungs- bzw. Erschliessungsachse

- Anbindungsachse ans iibergeordnetet Strassennetz / Achse mit Zentrumsfunktion (vgl. Abschnitt
Aound A2)

Charakter raumlich:

- Stadtische Allee

- Zufahrt Autobahn und Eichwilstrasse

- Verbindung FVV in Richtung Kriens (Eichwilstrasse) unter Autobahn
- Addresse fiir Gewerbe / Mischnutzung

- Gestaltung von Fassade zu Fassade

- Vernetzung FVV durch Areale zu Autobahnpark und Promenade

Abschnitt A-2, Nidfeldstrasse

Charakter verkehrlich:

- Verbindungs- bzw. Erschliessungsachse sowie Anbindungsachse ans tibergeordnetet Strassennetz
/ Achse mit Zentrumsfunktion (vgl. Abschnitt Ao und A1)

Charakter raumlich:

- stddtische Allee

- Verbindung FVV iiber Autobahn in Richtung Kriens im Bereich Knoten Herrenallmend
- Addresse fiir Gewerbe/Mischnutzun

- Gestaltung von Fassade zu Fassade

- Quer-Vernetzung FVV durch Areale zu Autobahnpark und Promenade

- Auftakt Mattenplatz
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL
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Beispiel aus VBGK Arsenal- / Nidfeldstrasse, Abschnitt A-2:

Querschnitt QS D P
2
A-2: Die Nidfeldstrasse fithrt durch ein zukiinftig urban gepragtes /
Gebiet. Sie wird als Achse mit Zentrumsfunktion gestaltet und 7

bindet an das tibergeordnete Strassennetz und die Autobahn it
an. Der Strassenquerschnitt ist aufgrund des zu erwarteten !
Verkehrsaufkommens dimensioniert und die Priorisierung des

6ffentlichen Verkehrs ist an den dafiir notwendigen Stellen mit

Busspuren sichergestellt. Die Erdgeschosse sind zur Strasse hin

orientiert, es ist keine Wohnnutzung zuldssig. Die grosszligigen Qs ”
Trottoirs laden zum Flanieren ein.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

Visualisierung

o3

Foto Ausgangslage Nidfeldstrasse
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Visualisierung StidAllee / Nidfeldstrasse (Visualisierung von nightnurse images)
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Dahlienstrasse nérdlich Oberkuonimattstrasse: Dahlienstrasse siidlich Oberkuonimattstrasse:
Schmaler Weg. Quartierstrasse und schmaler Weg.

Veilchenstrasse: Quartierstrasse mit einseitigem Ende Veilchenstrasse mit Blick Richtung Schlimbach
Trottoir. im Bereich konzeptuelles Band StidAllee. Es sind

schmale Wegverbindungen vorhanden, jedoch sind
diese privat und fithren durch Privatgérten.

attenmatt: Blick Richtung Schlimbach entlang
Parzellengrenzen im Bereich konzeptuelles Band Stid-
Allee. Es ist heute keine Wegverbindung vorhanden.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

3.3 Abschnitt Kuonimatt: A-3
(Dahlienstrasse, Veilchenweg, Ubergang Schlimbach)

3.3.1 Ausgangslage

Im Abschnitt A-3 hat das bestehende Wegsystem sehr unterschiedliche Charakter. Die Strassen sind
fur den motorisierten Verkehr und teilweise auch ftr die tibrigen Verkehrsteilnehmer Sackgassen
und haben dementsprechend nur Zubringerfunktion. Private Wegverbindungen ergénzen das
Fussverkehrsnetz fiir die Anwohner.

Samtliche Strassen in diesem Abschnitt sind im Besitz von Strassengenossenschaften oder sind
anteilméssig im Besitz der Anwohnenden. Auch die Kreuzstrasse, auf welcher der Bus gefithrt wird,
ist im Besitz einer Strassengenossenschaft.

Dahlienstrasse:

Die Dahlienstrasse ist von Norden tiber die in Ost-West-Richtung verlaufende Schweighofstrasse
erschlossen, der Mattenplatz ist heute nur tiber Umwege erreichbar. Zwischen Schweighofstrasse und
Oberkuonimattweg ist die Dahlienstrasse ein 2.7m schmaler Fussweg. Auf dem Weg gilt Fahrverbot,
ausgenommen sind Velofahrende. Siidlich der Oberkuonimattstrasse weitet sich der Weg zur Quar-
tierstrasse (5.1 m Fahrbahn, 1.9 m Trottoir) auf und erschliesst Parkplatze und eine Tiefgarage.

Veilchenstrasse:

Die Veilchenstrasse ist eine Quartierstrasse (5.1 m Fahrbahn, 1.9 m Trottoir). Sie erschliesst die
anliegenden Wohnhéauser und die Fliederstrasse. Privatwege verbinden die Veilchenstrasse fiir
Fussganger mit der Tulpenstrasse, dem stidlich verlaufenden Wanderweg und der Fliederstrasse.

Ubergang Schlimbach / Dattenmatt:

Aus der Tulpenstrasse wird ein schmaler Wanderweg an den Schlimbach gefiihrt, dieser fiihrt dann
nordlich entlang vom Bach bis an die Wegmattstrasse und weiter bis an den Gleisweg. Es gibt keine
dffentliche Briicke Uiber den Schlimbach. Eine private Fussgéngerbriicke fiihrt von dem Wanderweg
auf die Dattenmattstrasse (westliche Dattenmatt). Die &stliche Dattenmatt ist durch Zaune von der
westlichen Dattenmatt getrennt. Die Schulkinder aus der Dattenmatt West erreichen die Schule
Kuonimatt nur durch einen Umweg tiber die Wegmattstrasse und den Wanderweg.
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Ausschnitt Konzeptplan - Interessenbereich StidAllee in der Kuonimatt
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

3.3.2 Gestaltung und Verkehr

Die StdAllee wird zukiinftige eine durchgéngige Verbindung fiir den FVV bieten. Langlristig ist
eine Aufwertung und Neugestaltung der bestehenden Wegverbindung anzustreben und eine Verbin-
dung tber den Schlimbach fiir den FVV zu erstellen, um die Liicken im FVV-Netz zu schliessen. Die
Strassen in der Kuonimatt befinden sich im Besitz von Strassengenossenschaften. In der Konzept-
studie wurde eine gestalterische Idee erarbeitet, die in Zusammenarbeit mit den Grundeigentiimern
vertielt weiterentwickelt werden kann.

Durch die Erstellung des Bogenweges wird das Quartier vor durchfahrendem Veloverkehr geschiitzt.
Die Route Uber die StidAllee soll zukiinitig vor allem vom Veloverkehr mit Fahrzielen in der Kuoni-
matt genutzt werden.

Dahlienstrasse:

Charakter verkehrlich:

- noérdlichOber- Kuonimattweg: untergeordneter Fuss- und Veloweg

- stidlich Ober- Kuonimattweg: Stichstrasse mit Erschliessungsfunktion

- Fuss- und Veloverkehr: Bestehende Funktion bleibt erhalten, Quervernetzung wird mit zusétzli-
chen Verbindungen zu den neuen Freirdumen Bogenweg/Steinibachpark gestérkt.

Charakter raumlich:

- Spazierweg, gemiitliche Veloverbindung

- Quartieraufwertung (Spielen, Treffen), optional werden Quartierstrassen Begegnungszone
- Orientierung im Quartier

- Ergénzung bestehender Baumbestand mit Gartenbdumen zu durchgehender Allee

Veilchenstrasse:

Charakter verkehrlich:

- Quartierstrasse

- Motorisierter Verkehr: Stichstrasse mit Erschliessungsfunktion und Anbindung an Kreuzstrasse
(Stichstrasse)

- Fuss- und Veloverkehr: Schaffung einer durchgehenden Fuss- und Veloverbindung fiir eine
bessere Vernetzung mit den angrenzenden Quartieren

Charakter raumlich:

- Quartieraufwertung (Spielen, Treffen), optional werden Quartierstrassen Begegnungszone
- Orientierung im Quartier

- Ergénzung bestehender Baumbestand mit Gartenbdumen zu durchgehender Allee

Dattenmatt:

Charakter verkehrlich:

- Fuss- und Veloweg, gegebenenfalls nur Fussweg, Briicke tiber Schlimbach

- Motorisierter Verkehr: Fahrverbot

- Fuss- und Veloverkehr: Schaffung einer durchgehenden Fuss- und Veloverbindung fiir eine
bessere Vernetzung mit den angrenzenden Quartieren.

Charakter raumlich:

- Spazierweg, gemiitliche Veloverbindung

- Orientierung im Quartier / Quartiervernetzung

- Ergénzung bestehender Baumbestand mit Gartenbdumen zu durchgehender Allee

Bereich Schlimbach:

Optionen zur Erstellung von Briicke iiber Schlimbach, allenfalls in Etappen:

1. Schmale Fussgéngerbriicke im Rahmen der Renaturierung des Bachraums

2. Fuss- und Veloweg mit Briicke in Verldngerung der Veilchenstrasse (genaue Lage ist zusammen
mit Grundstiicksbesitzern zu erarbeiten)
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Planausschnitte Gesamtkonzept Verkehr
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3.3.3 Empfehlungen
Nachfolgend werden die wichtigsten Empfehlungen an die Gemeinde aufgeftihrt:

A-3 Kuonimatt:

In der Konzeptstudie wurde eine gestalterische Idee erarbeitet. In Zusammenarbeit mit den Grund-

eigenttimern soll diese und dhnliche Ideen vertieft und weiterentwickelt werden. Die Vertiefung der

Konzeptidee wird in den kleineren Abschnitten der Privatstrassen von den jeweiligen Eigentiimern

vorangetrieben.

Die Gemeinde unterstiitzt interessierte Strassengenossenschaften und die Anwohnenden von

Privatstrassen, wenn sie eine Neugestaltung ihrer Strasse in Betracht ziehen:

- Die Gemeinde priift die Erstellung eines Leitfadens fiir die Eigentiimer/Genossenschafter der
Privatstrassen, welcher die Neugestaltung dieser Privatstrassen regelt.

- Die Gemeinde priift die Unterstiitzung von Workshops mit interessierten Eigentiimern/Genossen-
schaftern je Privatstrasse.

- Die Gemeinde priift eine finanzielle Beteiligung an den Kosten einer Neugestaltung.

- Die Gemeinde informiert die betroffenen Anwohnenden iiber die Méglichkeiten der Unterstiit-
zung.

- Bei einer Belagserneuerung infolge Belagsschéden oder Leitungswartungen empfiehlt die
Gemeinde die Priifung einer Neugestaltung der Privatstrasse.

Aus der 8stlichen Dattenmatt ist die Kuonimatt und somit das Schulhaus nur tiber einen Umweg
tber die Wegmattstrasse erreichbar. Schon eine schmale Fussgéngerbriicke iiber den Schlimbach
kénnte die Vernetzung zwischen den Quartieren erheblich verbessern und die Schulwege verkirzen.
- Im Rahmen der Renaturierung des Baches ist die Erstellung einer Fussgéngerbriicke zu prifen.

- Zeitnah ist zu priifen, ob die schmale Fussgangerbriicke im Bereich der StidAllee zu liegen
kommen kénnte. Eine optimale Anbindung an das Wegsystem auf den Grundstticken der
Josel-Buholzer-Stiftung sowie der zukiinftigen StidAllee soll sichergestellt werden. Betroffen sind
folgende Grundeigentiimer: Schénenberger & Co AG (Parz. 4430), Josef-Buholzer-Stiftung (Parz.
5765), Baugenossenschaft Horwbach-Steinibach (Parz. 2106), D.Roth+P.Rohr (Parz. 4394).

Langfristig ist eine 6ffentliche Verbindung aus der Veilchenstrasse in die Dattenmatt zu erstellen,

um die bestehende Netzliicke im FVV-Netz zu schliessen.

- Eine Offnung bestehender Privatwege mittels Dienstbarkeiten ist zu priifen.

- Eine 6ffentliche Wegverbindung auf der Parzellengrenze der Grundstiicke von RWidmer (Parz.
4324) und D.Roth+P.Rohr (Parz. 4394) ist zu priifen. Der Dialog mit den betroffenen Eigentiimern
ist langfristig aufrecht zu erhalten.

- Im Falle einer Verdnderung oder Entwicklung auf den Grundstiicken von RWidmer (Parz. 4324)
und D.Roth+P.Rohr (Parz. 4394) ist die Erstellung der Wegverbindung als Auflage fiir eine Bewilli-
gung zu machen.

- Esist zu Uberpriifen, ob die Relation zwischen Wegverbindung und Briicke richtig ist. Falls
notwendig kann die Briicke auf ca. 3m verbreitert werden.

Mittelfristig ist der Bogenweg umzusetzen um Netzliicken im FVV-Netz zu schliessen. Der Bogen-

weg soll zur Entlastung des Quartiers Kuonimatt als Velohauptroute ausgebildet werden.

- Uber die Areale Kuonimatt und Grabenhof soll méglichst kurzfristig eine Wegverbindung ange-
legt werden um die bestehende Netzlicke fir den FVV zu schliessen.

- Die Gemeinde erarbeitet ein Freiraumkonzept tiber die ganze Lange, damit ein einheitlich gestal-
teter und zusammenhéngender Griinraum entstehen kann.

- Das Freiraumkonzept ist Grundlage ftr die Koordination der Entwicklungen Grabenhof und
Hinterschlund mit der Erstellung des Bogenweges und des Schlimbachparks.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

Visualisierung Konzeptidee

Foto Ausgangslage Veilchenstrasse

T CWARESE . -

Konzeptidee: Quartiergerechte Aufwertung Veilchenstrasse (Collage enf)
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A-4: Ausgangslage Dattenmatt: Private Einfahrt A-4: Ausgangslage Technikumstrasse nordlich Kno-
Gewerbeareal Marti direkt ab Kreisel Steinibach. ten Sternenried: links im Bild der Okihof, Gewerbe
dominiert das Bild.

A-5: Ausgangslage Technikumstrasse stidlich Knoten  A-5: Ausgangslage Technikumstrasse HSLU: Restfla-
Sternenried: Bestehendes Allee-Stiick und Wohnbau-  chen zwischen heutigen Gebduden HSLU und Strasse.
ten, die Wiese rechts im Bild gehért zum Grundstiick ~ Der Strassenraum ist nicht klar definiert, die HSLU
der HSLU. bildet keine Adresse zur Technikumstrasse aus.

— peod

A-6: Ausgangslage Altsagenstrasse nérdlich Zugang A-6: Ausgangslage Altsagenstrasse siidlich Zugang
Gleisweg: Vorplatze sind gemaéss der gewerblichen Gleisweg: Uberwiegend Gewerbe, die Vorplitze sind
Nutzung der Parzellen gestaltet und oftmals fiir gemass der Nutzung der Parzellen gestaltet, Trottoir
Parkierung genutzt, die Fahrbahn ist zweispurig.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

3.5 Abschnitte Ringstrasse - See: A 4-6
(Dattenmatt, Technikumstrasse, Altsagenstrasse)

3.5.1 Ausgangslage

Abschnitt A-4 (Dattenmatt, Technikumstrasse nérdlich Knoten Sternenried):

Die Wohnsiedlung in der &stlichen Dattenmatt stidlich des Schlimbaches ist heute tiber den Datten-
mattring erschlossen. Das Areal Marti wird tiber eine private Zufahrt mit Tor direkt ab dem Knoten
Ringstrasse erschlossen. Zwischen dem Knoten Ringstrasse und dem Knoten Sternenried dient die
Technikumstrasse heute als Erschliessungsachse mit einseitigem Trottoir (Fahrbahn 6m, Trottoir
ostseitig ca. 2m). Dieser Abschnitt wird durch Gewerbebauten dominiert. Hier befindet sich auch der
Okihof. Die Vorplatze sind gewerblich genutzt. Die Vorplatze auf der Westseite der Strasse sind fiir
die Parkierung genutzt. Die Gemeinde plant den Okihof an einen anderen Standort zu verlegen.

Abschnitt A-5 (Technikumstrasse Knoten Sternenried bis Knoten Kantonsstrasse):

Der Strassenquerschnitt in diesem Abschnitt variert stark, grundsatzlich handelt es sich jedoch um
eine Erschliessungsstrasse (Fahrbahn ca. 6m, Trottoir beidseitig ca. 2m) mit beidseitigem Trottoir.
Im nérdlichen Drittel wird die Fahrbahn zwischen einer Allee mit in Heckenkérpern stehenden
Baumen gefiihrt. Es ist durchgehend ein beidseitiges Trottoir vorhanden, jedoch ist dieses sehr
unterschiedlich gestaltet: zum einen entlang der Fahrbahn, dann durch Heckenkérper abgesetzt
aber auch losgeldst und durch eine Wiese gefiihrt.

Auffallig ist der grosse Freiraum nérdlich der HSLU sowie die begriinte Vorzone vor den verdreht
zur Strasse stehenden Geb&ude der HSLU. Die HSLU wird ab der Technikumstrasse erschlossen.
Zwischen HSLU und Kantonsstrasse befindet sich ein grosser Parkplatz, Brachen und am Dérfliweg
von der Technikumstrasse zurtickgesetzt ein &lteres Wohnhaus.

Ostlich der Technikumstrasse steigt das Terrain rasch um ein Geschoss an. Das Erdgeschoss der
Wohngebéaude wird deshalb oft fiir Nebenrdume genutzt.

Abschnitt A-6 (Altsagenstrasse):

Die Altsagenstrasse ist eine Quartierstrasse. Entlang der Strasse befinden sich Wohn- und
Gewerbehéauser. Vorplatze sind ihrer Nutzung entsprechend gestaltet. Im oberen Abschnitt bis zum
Altsagenring ist die Fahrbahn zweispurig (Fahrbahn ca. 6m, Trottoir beidseitig ca. 2m). Siidlich
vom Altsagenring verjlingt sich die Fahrbahn auf ca. 5.5m und ein Trottoir ist nur noch auf der
westlichen Seite vorhanden. Die Altsagenstrasse erschliesst zusétzlich den Seerosenweg ostseitig
der Bahngleise mittels Bahntibergang. In der Verlangerung gibt es zwei Velowege, einer entlang des
Sees und einer Richtung Autobahnpark.

Schema Abschnitte A 4-6
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A-4 (Steinibach)
Technikumstrasse / Dattenmatt

Ausschnitt Konzeptplan
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

3.5.2 Gestaltung und Verkehr

In den Abschnitten A 4-6 sorgt die StidAllee allgemein fiir eine Verbesserung der Infrastruktur

fur den Alltags- und Freizeitverkehr, dient zur Orientierung im Quartier und bietet eine attraktive
Adresse fiir die geplante Haltestelle Horw See sowie die HSLU. Es wird ein durchgéngiges, grosszii-
gig dimensioniertes Angebot fiir den FVV abseits des tibergeordneten Strassennetzes geschaffen.
Die Anbindung an die verschiedenen Velo- und Fusswege sowie an das Naherholungsgebiet Seefeld
wird sichergestellt.

Abschnitt A-4 (Dattenmatt, Technikumstrasse nérdlich Knoten Sternenried):

Charakter verkehrlich:

- Quartierstrasse sowie Anbindung ans iibergeordnete Strassennetz (nérdlich der Ringstrasse)

- Erschliessungsachse (siidlich der Ringstrasse / Technikumstrasse)

- Motorisierter Verkehr: Erschliessung der Quartiere

- Velo- und Fussverkehr: Der Kreisel Steinibach wird in einen Knoten mit LSA umgewandelt. Dies
ermoglicht eine direktere Querung der Ringstrasse fiir den FV'V.

Charakter raumlich:

- Aufwertung Knoten SiidAllee-Ringstrasse

- Aufwertung der Verbindung tber den Knoten Ringstrasse ftir den FVV
- Baumreihen entlang Fahrbahn

- Gestaltung Strassenraum von Fassade zu Fassade

- Vorplatze je nach Nutzung unterschiedlich gestaltet und genutzt

Abschnitt A-5 (Technikumstrasse Knoten Sternenried bis Knoten Kantonsstrasse):

Charakter verkehrlich: Erschliessungsachse

- Motorisierter Verkehr: Erschliessung der Quartiere und der HSLU

- Veloverkehr: Verbesserung der Infrastruktur fiir den Alltags- und Freizeitverkehr / Attraktive
Verbindung abseits des iibergeordneten Strassennetzes mit Anbindung an die verschiedenen
Velowege

- Fussverkehr: Aufwertung der Aufenthaltsqualitat durch Promenade

Charakter raumlich:

- Erweiterung der Allee mit dritter Baumreihe zur Promenade, dadurch grossziigige Fussver-
kehrsverbindung unter Baumen auf Seite HSLU

- Addresse fiir HSLU

- Anbindung Zugénge Seefeld/S-Bahn/Hauptplatz HSLU

Abschnitt A-6 (Altsagenstrasse):

Charakter verkehrlich:

- Quartierstrasse

- Begegnungszone ab Platz S-Bahn-Station Horw See

- Motorisierter Verkehr: Erschliessung der Quartiere

- Veloverkehr: Verbesserung der Infrastruktur fiir den Alltags- und Freizeitverkehr / Attraktive
Verbindung abseits des iibergeordneten Strassennetzes mit Anbindung an die verschiedenen
Velowege

- Fussverkehr: Schaffung durchgéngiges, grossziigig dimensioniertes Angebot / Anbindung an die
verschiedenen Fusswege, Aufwertung der Aufenthaltsqualitiat (Begegnungszone), Abschluss der
SiiddAllee (Altsagenstrasse)

Charakter raumlich:

- Quartierstrasse

- Baumallee endet am stidlichen Platz der S-Bahn-Station Horw See

- Anbindung Zugénge Seefeld/S-Bahn-Station (Orientieren, Adresse)

- Begegnungszone zwischen Zugang Seefeld/S-Bahn-Station und Bahniibergang/See
- Vorpléatze je nach Nutzung unterschiedliche gestaltet und genutzt

Entwicklungskonzept LuzernSiid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSiid_http://www.luzernsiid.ch

Seite 43



Planausschnitte Gesamtkonzept Verkehr

A-5 (Promenade Technikumstrasse)
Technikumsirasse

\A—é (Horw Kreisel - See) '
Altsagenstrasse

Abschnitte A 4-6, Verkehrsnetz FVV

Konzeptuelle Bander (StidAllee,
Autobahnpark, Promenade)

== Verkehrsnetz FVV
(Fuss- u. Veloverkehr)

eeeess Wegnetz Fussverkehr
Netzlicken FVV
Netzlicken Fussverkehr
Signalisation Velohauptrouten
—@— S-Bahn mit Haltestelle

-9— S-Bahn mit Haltestelle (geplant)
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A-4 (Steinibach)

Technikumsirosse / D

Sehlim by

A-5 [Promenade Technikumstrasse)

Technikumstrasse

III. ABSCHNITTE IM DETAIL
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Aufhebung Strassenabschnitte
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@D \/=rbindungsnetz
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Technikumstrasse siidlich Knoten Steinibach
(Blickrichtung Nord): Links im Bild Okihof, sonst
mehrheitlich Gewerbebauten
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QS 4.1
QS 4.2
Qs51”
QS 5.2

Qs 6.1/

Qs 6.2

Schnittmarken

QS 4.2 Heute

- Fahrbahn mit beidseitigem Trottoir

- Vorplatze gewerblich genutzt, z.B.
als Abstellfldche fiir Fahrzeuge,
Material

QS 4.2 Konzept SiidAllee

- Vorplatz und Trottoir zusammen-
gefasst

- B&ume stehen in Baumscheiben an
Strasse

- Vorplatze / Vorgérten je nach
angrenzender Nutzung bespielt,
z.B. Vorfahrt, Besucherparkplatze,
Lieferwagen, Lagerflichen
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Technikumstrasse Héhe HSLU (Blickrichtung Nord)
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QS 42—
Qs51”
QS 5.2

Qs 6.1/

QS 6.2

Schnittmarken

QS 5.2 Heute

- Grosszugige Fahrbahn (iiberdimen-
sioniert)

- abgesetzter Fussweg Seite HSLU

- Trottoir entlang Strasse auf
Westseite

QS 5.2 Konzept

- Fahrbahn ohne Mehrzweckstreifen

- auf Seite der HSLU ergénzt dritte
Baumreihe die Allee zur Promenade
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QS 42—

Qs 517
QS 5.2
ases?
Qs 6.2
Altsagenstrasse Abschnitt Nord (Blickrichtung Schnittmarken
Nord): bestehende Wohn- und Gewerbebauten mit
unterschiedlich gestalteten und genutzen Vorplatzen
best. Gewerbe
besl. Gewerbe, A-tika Wohnen
Gewe be/DL m
Gewe be/DL
Gewe be/DL
Gowe-boiDL QS 6.1 Heute
Gewe be/DL L _ B : . . _
o i Ol H zweispurige Fahrbahn (iberdimen
| I sioniert)
N ﬁi| E iE N - beidseitiges Trottoir
T = ol = =05 S 5 . .- .
e5 :"i gl = 25 .5 - Vorplatze / Vorgérten je nach
=3 § £ P22 . .
5" T Nutzung unterschiedlich gestaltet
Bn‘l 6.0m 6
| 9.3m
best. Gewerbe
Gewerbe
Gewe be/DL m
QS 6.1 Konzeptstudie StidAllee
Gewerbe/DL.
Gewe be/DL
GowerbelL - westliche Alleebaume stehen in
Gewe'be/DL
. Vorgéarten, 6stliche Alleebdume
Gowe boDL GewerbelDL stehen in Baumscheiben entlang
Fahrbahn
. Gewerbe/DL. - -
Gowe balDL np = e - westliches Trottoir entlang Fahr-
s bahn, &stliches Trottoir wird tiber
N £ if N die Vorplatze gefiihrt
] 28 g 55 . . .
B = i B - Vorplatze / Vorgérten je nach
== £ e == . .
b Nutzung unterschiedlich gestaltet
5.6m 4.0m
13-14m ‘
Interessenbereich &ff. Raum
— - — - — - — . »
Entwicklungskonzept LuzernSiid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 50

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSiid_http://www.luzernsiid.ch



III. ABSCHNITTE IM DETAIL

QS 42—

Qs 51

QS 5.2

Qs 6.1/

Qs 6.2

Altsagenstrasse Abschnitt Stid (Blickrichtung Nord): Schnittmarken
bestehende Wohn- und Gewerbebauten mit unter-
schiedlich gestalteten und genutzen Vorplatzen

best. Wohnen
best. Wohnen

I Gewerbe I

QS 6.2 Heute

[)

T I

. H . . R
N I = INs | - Fahrbahn ohne Trennlinie
5 & = o ] : : Tes
2280 I £ |2 ) - Trottoir nur einseitig durchgehend
seye| E |ssd

AR b vorhanden

2.0m| 5.3m

best. Wohnen Gewerbe

_

Blio/Dienstleisturg

QS6.2 Altsagenstrasse Siid

Blio/Dienstleisturg

- Strassenraum funktioniert als

Blio/Dienstleisturg

I Gewerbe I

>
]
-

Begegnungszone
- Vorplatze/Vorgirten je nach

5
o & : o . .
35y 2 iy Nutzung unterschiedlich gestaltet
35 ¢ > R .. ..
ass o oo - Baume frei in Garten-/Vorplatzge-
65 LI o o 1868 »I
> > & @ N > > 4
; : : staltung
7.0m
7 m Interessenbereich
off. Raum
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3.5.3 Empfehlungen

Nachfolgend werden die wichtigsten Empfehlungen seitens der Gemeinde aufgefiihrt:

A-4 Dattenmatt:

Bei weiteren Entwicklungsabsichten auf Grundstiicken der Josef-Buholzer-Stiftung ist die Kon-
zeptstudie StidAllee und ihr Interessenbereich zu bertcksichtigen.

Bei einer Transformation des Areals von Marti Bauunternehmung AG in ein Mischquartier ist die
Konzeptstudie StidAllee und ihr Interessenbereich zu berticksichtigen und die StidAllee in diesem
Abschnitt umzusetzen.

Die Offnung des Areals der Marti Bauungernehmung AG und die Erschliessung der gesamten &st-
lichen Dattenmatt tiber Knoten Steinibach/StidAllee sind zu priifen. Gegebenenfalls kann dieser
Abschnitt der StidAllee auch bei weiterer gewerblicher Nutzung der Marti-Areale erstellt werden.

A-4 Technikumstrasse (nérdlich Knoten Sternenried):

In Zusammenhang mit Entwicklungsabsichten auf dem heutigen Okihof-Areal ist dieser Abschnitt
der StidAllee umzusetzen.

Erneuerungsabsichten 8stlich der Technikumstrasse (Grundstiicke der Stiftung fiir Elektroaus-
bildung Zentralschweiz, Traversa Netzwerk fiir Menschen mit psychischen Erkrankungen, Marti
Bauunternehmungen) sind abzufragen. In Zusammenhang mit Entwicklungsabsichten auf diesen
Grundstiicken ist dieser Abschnitt der StidAllee umzusetzen.

A-5 Technikumstrasse (Technikumstrasse Knoten Sternenried bis Knoten Kantonsstrasse):

Die Konzeptstudie Stid Allee ist Grundlage [ir die Entwicklungsabsichten und fiir laufende
Wettbewerbe auf den Arealen der HSLU.

Die Konzeptstudie StidAllee und ihr Interessenbereich muss in allfélligen Gestaltungsplénen
berticksichtig werden.

Dieser Abschnitt der StidAllee ist spatestens parallel zur Umsetzung der Erweiterung der HSLU
zu erstellen, gegebenenfalls auch vorher.

Abschnitt A-6 (Altsagenstrasse):

Dieser Abschnitt der BaumAllee ist spatestens mit der Umsetzung der Haltestelle Horw See
umzusetzen.

Im Falle einer Entwicklung von angrenzenden Arealen ist eine {rithere Umsetzung zu priifen.
Die Umsetzung der Begegnungszone kann zeitnah erfolgen.
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III. ABSCHNITTE IM DETAIL

Visualisierung

Visualisierung StidAllee / Technikumstrasse bei HSLU (Visualisierung von nightnurse images)
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IV.UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG
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IV.UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG

4.1 Ausgangslage

- Die Areale sind heute nicht bebaut. Die Lage bietet attraktive Blicke auf den Pilatus.

- Auf dem Grabenhof sind heute Familiengédrten angesiedelt. Die Pachtvertrage laufen 2020 aus. Die
Stadt Luzern hat Entwicklunsabsichten angektindigt.

- Das Areal Hinterschlund liegt heute grésstenteils brach. Teilweise sind die Wiesen landwirtschaft-
lich genutzt.

Eigentiimer

- Die Grundstiicke im Grabenhof und Hinterschlund sind im Besitz der Stadt Luzern. Der Schlim-
bach liegt auf dem Grund des Staates Luzern und der Veloweg entlang vom Schlimbach liegt auf
gemeindegrund Kriens.

- Die private Industriestrasse stellt den Anschluss des Bogenweges an den Mattenplatz sicher. Es
sind keine Velostreifen vorhanden.

- Gemaéss den Richtlinien Mattenplatz wird die Industriestrasse zwischen Schweighofstrasse und
Mattenplatz (private Strassenparzelle 4517, Gewerbebauten TCP AG) kiinftig nur noch fiir den
FVV nutzbar sein.

Verkehrliches

Der Bogenweg wird zuktnftig nur im Bereich der heutigen Industriestrasse zwischen Schweighof-
strasse und Ober-Kuonimattweg sowohl von MIV und FVV genutzt. Ansonsten wird diese Verbin-
dung nur dem FVV zur Verfiigung stehen und birgt grosses Potential fiir die Naherholung und kann
als Velohauptroute ausgebaut werden. Der Bogenweg findet seine Fortfithrung im bestehenden
Veloweg, der nérdlich dem Steinibach entlang fihrt.

Pilatus Markt - Pilatus Markt
Verkehrsnetz FVV mit Bogenweg Verkehrsnetz MIV
(Bogenweg ist keine MIV-Verbindung)

— Verkehrsnetz FVV
(Fuss- u. Veloverkehr) @D/ bindungsnetz

------ Wegnetz Fussverkehr e Sommelstrassen

Netzliicken FVV

Bestehende Quartieranschliisse

Netzliicken Fussverkehr O/ Neue Quartieranschliisse
{Velo] Signalisation Velohauptrouten Aufhebung Strassenabschnitte
Entwicklungskonzept LuzernSiid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 57

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSiid_http://www.luzernsiid.ch



Bestehende Situation

.‘\4 - _A;w-f‘, Y LW = TN N WS e
1 Blick von Siiden aus der Industriestrasse Richtung 2 Eingang Familiengérten an der Ecke Industrie-
Mattenplatz strasse / Ober-Kuonimattweg

A B

3 Blick Richtung Siiden entlang Weg durch Familien-
gérten Hinterschlund

5 Blick von Stiden tiber Hinterschlund 6 Blick tiber Knoten Veloweg Schlundbach und
Kreuzstrasse
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IV. UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG

Verortung Fotos
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4.2 Vertiefungsgebiet VG IV

Vernetzung Freirdume und FVV

Arbeitsmodell (Stand Juli 2015): Ein dichtes Netz aus Naturrdumen und Erholungsflichen durchzieht das
Gebiet. Der Bogenweg dient der FVV-Vernetzung. Die 8stlich angrenzende Griinzone ist mit Spiel- und Aufent-

lle Altersklassen programmiert.

haltsméglichkeiten fiir a

Bogenweg als Hauptverbindung FVV und urbaner Punktuell zuginglicher Naturraum Schlimbachpark
Griinzug (Referenzbild) (Referenzbild)
. ) A -

Ostlich des Bogenweges ist innerhalb des Griinzugs eine intensive Freizeitnutzung vorgesehen. Spielflichen,
Gemeinschaftsgarten, Aufenthalts- und Picknickbereiche sowie kleine Sportanlagen kénnen hier eingerichtet
werden (Referenzbilder)
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IV. UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG

Arbeitsmodell (Stand August 2016): Vernetzung FVV Quartier Kuonimatt mit Freirdumen Bogenweg und
Schlimbachpark

Arbeitsmodell (Stand August 2016): Bogenweg als attraktive FVV-Verbindung vom Mattenplatz in Richtung
Stiden

Entwicklungskonzept LuzernSiid / SiidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 61

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSiid_http://www.luzernsiid.ch



7 /

4 e

Richtlinienplan VG IV Hlustrationsplan VG IV

Zonenplan
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IV.UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG

Ausziige Richtlinien VG IV zu Bogenweg und Naturraum Schlimbach

9. Pflichtbaulinien und Anstosslinien
- Entlang des Bogenweges, der Motelstrasse und auf der nérdlichen Seite des Schlimmbachparks
miissen die Gebiude in der ersten Bautiefe mindestens mit einer Ecke an die Anstosslinie stossen.

14. Nutzungsvorschriften

- Optionale Standorte fiir 6ffentliche Einrichtungen haben ihre Adresse zum Bogenweg auszubilden.
- Publikumsorientierte Erdgeschosse sind grundsatzlich erwiinscht. Bei den Baubereichen entlang
der Ringstrasse sind diese zur Ringstrasse hin anzuordnen.

- Entlang des Bogenweges ist Wohnen in den Erdgeschossen maglich.

- Eine Zugénglichkeit der Bauten zum Bogenweg ist zu gewahrleisten.

19. Griinzug Bogenweg

- Der Bogenweg bildet neben dem Autobahnpark das zweite Freiraumelement, welches das Vertie-
fungsgebiet in Nord-Siid-Richtung strukturiert.

- Innerhalb des Griinzugs ist der Bogenweg zwischen Ober-Kuonimattweg und Kreuzstrasse eine
reine Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr. Auf diesem Abschnitt sind Parkplatze fiir den MIV
nicht zugestanden. Nérdlich des Ober-Kuonimattweges geht die Achse in die Industriestrasse tber.
- Der Bogenweg wird auf der westlichen Seite durch einen der Retention dienenden Griinstreifen mit
Baumreihe einseitig gefasst. Fiir die angrenzenden Baubereiche bietet sich hier die Méglichkeit, die
anfallenden Retentionsflachen anzuschliessen.

- Auf der &stlichen Seite ist innerhalb des Griinzugs zwischen Ober-Kunonimattweg und Kreuz-
strasse eine intensive Freizeitnutzung moglich. Spielflachen und Gartennutzungen, Aufenthaltsbe-
reiche und kleine Sportanlagen (Tischtennis, Beachvolleyball, ...) kénnen hier eingerichtet werden.

20. Naturraum Schlimbach

- Der Naturraum Schlimbach sichert die 8kologische Vernetzung in West-Ost-Richtung entlang des
Schlimbachs. Er verbindet die entlang der Schlundstrasse verlaufende erweiterte Griinachse mit
der Griinzone &stlich der Ringstrasse und schliesst mit dem Bogenweg ab. In Teilbereichen bildet er
einen Abschnitt des Autobahnparks (B2.b).

- Der Naturraum ist in Abstimmung mit den Wiesen- und Uferbereichen um den Schlimbach
naturnah und im Sinne der Férderung der Biodiversitit zu gestalten. Die Gewésserabstande sind
einzuhalten.

- Flachen fir Erschliessung und Aufenthalt sind zu minimieren, Parkplétze fiir den MIV sind nicht
zugestanden. Spiel- und Freizeitanlagen sind in diesen Bereichen zu vermeiden.

- Versiegelte Flachen sind zu vermeiden.

24. Veloverkehr
- Entlang des Autobahnparks sowie entlang des Schlimbachs bzw. Bogenweges fithren 2 ,Velobah-
nen” durch den Bearbeitungsperimeter.
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Hlustrationsplan VG IV
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IV.UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG

4.3 Projektbeschrieb Bogenweg und Bogenweg-Park

- Der Bogenweg schliesst wichtige Netzliicken im FVV-Netz, sowohl in Nord-Stiid-Richtung, aber
auch in Ost-West-Richtung.

- Der Bogenweg entlastet das Wohnquartier Kuonimatt von Durchgangs-Veloverkehr.

- Bogenweg-Park und Schlimbach-Park sind wichtige Elemente fiir die ékologische Vernetzung in
Luzern Siid.

- Der Bogenweg-Park schafft heute fehlende Freiraum- und Naherholungsflichen fur die
bestehenden Gebiete Kuonimatt sowie Dattenmatt und die geplanten Quartiere Grabenhof und
Hinterschlund. Als Felder im Griinraum sollen Aufenthalts- und Spielméglichkeiten fiir alle
Altersklassen (Spielplatz, Ping-Pong, Schach, Balancier-Elemente) untergebracht werden.

Abhéngigkeiten

- Die Erstellung von Bogenweg und Park kann weitgehend unabhéngig von der Entwicklung der
angrenzenden Baufelder vorangetrieben werden. Bei deren Entwicklung wird die Gestaltung der
Freiflichen westlich der Baumreihe prézisiert und ausgefthrt.

- Im Falle einer Entwicklung der Baufelder auf den Arealen Grabenhof und Hinterschlund ist auch
die Erstellung von Bogenweg und -Park voranzutreiben.

Zustdndigkeiten

- Esist zu klaren, ob die Gemeinde Kriens die fiir die Durchwegung und den Park notwendige
Flachen ganz oder zum Teil ibernehmen kann.

- Falls die Grundstiicke in der Hand der Stadt Luzern bleiben, miissen Wegrechte und Unterhalt
mittels Dienstbarkeitsvertragen geregelt werden.

Planungsrecht
- Gemaéss Zonenplan befindet sich die Grundstiicke Grabenhof und Hinterschlund in einer Sport-
und Freizeitzone. Der geplante Weg mit angrenzendem Park entspricht somit dem Zonenplan.

Verkehrliches

In fritheren Projektstanden (Illustrationsplan VG IV) wurde fiir den Bogenweg eine Wegbreite von

4.5m und eine Nutzung im Mischverkehr geplant. Damals war der Weg nicht als Velohauptroute

geplant. Auf einer Velohauptroute wird empfohlen, Fuss und Veloweg starker zu trennen. Die Dimen-
sionierung sowie die Wegftihrung wird in einem Freiraumkonzept tiber die ganze Lange untersucht
und festgelegt.

- Variante 1: Gesamtbreite Bogenweg 5m, taktil erfassbares Element trennt den Weg in einen 3m
breiten Bereich fiir Velofahrende und 2m ftr zu Fuss Gehende.

- Variante 2: Es wird ein Hauptweg von 3m Breite angelegt, der fiir Velofahrende signalisiert wird.
Erganzt wird dieser Bogenweg von einem 2m breiten Wegnetz ftir die zu Fuss Gehenden, dass
sowohl eine Lingsbewegung als auch die Erschliessung der Aufenthalts- und Spielangebote und
die Vernetzung mit den umgebenden Quartieren sichert.

Empfehlungen

Sowohl die in der 2. Offentlichen Veranstaltung gesammelten Riickmeldungen aus der Bevélkerung

sowie die zeitnahe Fertigstellung der geplanten Studentenwohnungen am Mattenplatz verlangen

eine verbesserte Einbindung der HSLU in das FVV-Netz. Nachfolgend werden die wichtigsten

Empfehlungen an die Gemeinde aufgefiihrt, um eine kurzfristige Erstellung des Bogenweges zu

ermoglichen und somit eine der zentralen Netzliicken in LuzernSiid zu schliessen:

- Die Gemeinde verfolgt den Dialog mit der Stadt Luzern beztiglich der Entwicklung der Gebiete
Grabenhof und Hinterschlund sowie der Erstellung des Bogenweges weiter.

- Inden Abschnitten C, D und E soll méglichst kurzfristig eine Wegverbindung angelegt werden
um die bestehende Netzliicke fiir den FVV zu schliessen und die HSLU besser anzubinden.

- Die Gemeinde erarbeitet ein Freiraumkonzept tiber die ganze Lange, damit ein einheitlich gestal-
teter und zusammenhéngender Griinraum entstehen kann.

- Das Freiraumkonzept ist Grundlage fiir die Koordination der Entwicklungen Grabenhof und
Hinterschlund mit der Erstellung des Bogenweges und des Schlimbachparks.
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4.4 Bogenweg Szenarien Etappierung

Bogenweg kurzfristig:
Verbindung fiir Fussgénger sicher-
stellen

A und B: Die Industriestrasse bleibt
wie heute bestehen.

C: Heute ist das Areal mittels Zaun
und "Privat"-Schildern abgegrenzt.
Der bestehende Weg (2.5m breit)
durch die Familiengérten wird
dffentlich zugéanglich gemacht, die
Familiengérten bleiben bestehen.
Allenfalls kénnten links und rechts
des Weges Zaune erstellt werden.
Um die Zugénglichkeit der einzelnen
Garten zu sichern, sind dann jedoch
zahlreiche Gartentore notwendig
oder ein alternatives Erschliessungs-
konzept muss fiir die Garten erstellt
werden.

D: In Verlédngerung des neuen Weges
von Abschnitt E wird eine Briicke von
5m Breite erstellt.

E: Der Weg wird als chaussierter
Feldweg (5m breit) an geplanter Lage
in der geplanten Dimension erstellt . *

*Die geplante Baumreihe wird erst
gepflanzt, wenn die Wegstiicke C und
E durchgéngig in der geplanten Breite
und in der geplanten Dimension
erstellt werden, damit ein einheitli-
ches Bild erreicht wird.

T el L r;

Konzeptskizze Bogenweg kurzfristig

Entwicklungskonzept LuzernSiid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 66

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernSiid_http://www.luzernsiid.ch



IV.UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG

Bogenweg mittelfristig:
Netzliicke FVV schliessen, Baum-
reihe

A: Die angrenzenden Parzellen
(Autorama und GIA Anliker) sind neu
bebaut. Die Industriestrasse in diesem
Abschnitt wird neu gestaltet. Solange
die Zufahrt ins Quartier iiber die
Grabenhofmatte ab Ringstrasse noch
nicht optimiert ist, bleibt die Zufahrt
ab Kreisel in die Industriestrasse fiir
den MIV bestehen.

B: Die Industriestrasse bleibt im
Abschnitt B wie heute bestehen.

C: Der Abschnitt C des Bogen-

weges wird an geplanter Lage als
chaussierter oder geteerter Weg (5m
breit) erstellt. Die zwei 8stlichsten
Gartenreihen werden aufgehoben und
das Familiengarten-Areal wird um die
Flache verkleinert. Die angrenzende
Freifliche wird der Offentlichkeit
zuganglich gemacht. Die Flache kann
fur temporére Freizeitaktivitaten und
Zwischennutzungen (z.B. Brachen-
spielplatz) zur Verfiigung gestellt
werden.**

C*: Ein neuer Fussweg sichert die
zugéanglichkeit fiir Fussgénger in
Hohe der nérdlichen Parzellengrenze
der Schule Kuonimat ftir die Bewoh-
ner des Quartiers Kuonimatt.

D: Eine Briicke von ca. 5m breite
sichert die Verbindung fiir Velo und
Fussgénger zwischen den beiden
Wegstticken sowie die Anbindung an
den Veloweg entlang des Schlimba-
ches.

E: Der Weg wird als chaussierter oder
geteerter Weg (5m breit) an geplanter
Lage in der geplanten Dimension
erstellt . **

** Die geplante Baumreihe kann
durchgéngig einheitlich entlang der
Wegstiicke C und E gepflanzt werden,

so dass ein einheitliches Bild erreicht
. TN ; wird.
Konzeptskizze Bogenweg mittelfristig
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Bogenweg langfristig:
dffentlicher Park entlang Bogenweg,
Neugestaltung Industriestrasse

A: Die Zufahrt ins Quartier iiber die
Grabenhofmatte ab Ringstrasse wird
begradigt, die bestehende Tankstelle
wird verschoben oder aufgeldst. Der
Abschnitt A der Industriestrasse
wird nur noch vom FVV genutzt. Die
Industriestrasse ist von Siiden tiber
die Oberkuonimattstrasse und tber
einen Loop iiber die Grabenhofstrasse
und die Schweighofstrasse angebun-
den.

B: Die Industriestrasse wird neu
gestaltet. Die Baumreihe aus den
Abschnitten C und E wird im
Abschnitt B fortgefiihrt. Die Vorplatze
werden mit Baumfeldern neu
gestaltet. Ein reduziertes Angebot an
Kurzzeitparkplatzen bleibt erhalten.

C und E: Der &ffentliche Freiraum
westlich des Bogenweges wird
gemass einem einheitlichen
Freiraum-Konzepet gestaltet. Der
Bogenweg-Park bietet neue Freirdume
fir die Gebiete Kuonimatt, Grabenhof,
Hinterschlund und Dattenmatt. Als
Felder im Griinraum sollen Aufent-
halts- und Spielméglichkeiten fiir alle
Altersklassen (Spielplatz, Ping-Pong,
Schach, Balancier-Elemente) unterge-
bracht werden.

D: Auf der Héhe der Briicke wird der
Bach zum Spielen und Fiisse baden
zugénglich gemacht.

WA el S

Konzeptskizze Bogenweg langfristig
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IV.UMSETZUNGSSTRATEGIE BOGENWEG
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5.1 Grundeigentiimerstruktur

Grundeigentiimerstruktur und Zone SiidAllee A-3
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V.ANHANG

Grundeigentiimerstruktur und Zone SiidAllee Abschnitte A 4-6
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Uberlagerung Grundstiicke mit Interessenbereich
dffentlicher Raum StidAllee
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5.2 Variantenstudium A-3 Kuonimatt

Im Abschnitt Kuonimatt sind mdgliche Szenarien zur Stid Allee untersucht worden. Auf den folgen-
den Seiten werden mégliche Varianten aufgefthrt, die von minimalen Eingriffen bis hin zu einer
Neugestaltung der Strassenrdume reichen.

Die effektive Gestaltung soll in Zusammenarbeit mit den Grundeigentiimern entwickelt werden.

R

: 1 E; ) ENRN < L —
Ausschnitt Konzeptplan - Interessenbereich StidAllee in der Kuonimatt
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4.1 Variantenstudie Abschnitt A3, Kuonimatt

! strasse

Szenario Minimum

- RAumlich werden keine Verdnderung vorgenommen

- Strassenquerschnitte bleiben erhalten

- Strassen im Bereich der StidAllee sind Begegnungszone (Tempo 20)

- Privatwege sind teilweise dank Dienstbarkeitsvertragen dffentlich nutzbar

- Briicke ftihrt in Verlangerung der StidAllee von Siiden Uber Schlimbach auf den bestehenden
Wanderweg
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Y

Szenario Medium

- quartiergerechte Gestaltung ist im Detail mit Anwohnenden entwickelt
- Strassenquerschnitte sind leicht angepasst

- eine neue Baumreihe fihrt vom Mattenplatz bis in die Veilchenstrasse

Dahlienstrasse:

- Fuss- und Veloweg im nérdlichen Abschnitt bleibt bestehen, einseitige Baumreihe ist westlich auf
Privatgrund erginzt, bestehende Bdume sind einbezogen

- stidlicher Abschnitt ist Begegnungszone

Veilchenstrasse:

- Heutige Fahrbahn und Trottoir sind auf eine Verkehrsfliche (Begegnungszone) von 5m reduziert
(Bestand: sm Fahrbahn mit 2m Trottoir)

- einseitige Baumreihe in MZW-Band (heutiger Strassenraum) ist realisiert

- Strassenraum ist mit Sitz- und Spielmdglichkeiten bespielt

Kuonimatt/Dattenmatt:
- Briicke ftihrt Fussgénger in Verlangerung der StidAllee von Siiden tber Schlimbach
- 2m Fussweg entlang Parzellengrenze verbindet Veilchenstrasse maglichst direkt mit Briicke
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Szenario Maximum

- quartiergerechte Gestaltung ist mit Anwohnenden entwickelt
- Strassenquerschnitte sind angepasst

- Die Doppelbaumreihe ist durchgezogen

Dahlienstrasse:
- Bestehender Fuss- und Veloweg ist auf 4m verbreitert
- Baume beidseitig auf Privatgrund ergdnzen bestehende Bdume zu durchgehender Allee

Veilchenstrasse:

- Heutige Fahrbahn und Trottoir sind auf eine Verkehrsfliche (Begegnungszone) von 5m reduziert
(Bestand: 5sm Fahrbahn mit 2m Trottoir)

- Allee einseitig in MZW-Band (heutiger Strassenraum), auf der anderen Seite sind die Bdumen auf
Privatgrund

- Strassenraum ist mit Sitz- und Spielmdglichkeiten bespielt

Kuonimatt/Dattenmatt:

- Briicke verbindet StidAllee tiber Schlimbach hinweg mit 3m Fussweg

- Im Zuge einer Neubebauung der Parzellen in Verlangerung der Veilchenstrasse wird ein Weg mit
Alleebdumen umgesetzt
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Dahlienstrasse
(nérdlich Oberkuonimattweg)

Schnittmarken

QS 3.1 Heute

- Fussweg 2.7m breit entlang
Béschung

- bestehende Baumreihe auf
Béschung

- Grundsticke oft abgezdunt

2.7m

QS 3.1 Medium
Bestehender Fussweg mit 2.7m
Breite bleibt bestehen

- Ergénzung bestehender Baumreihe
zur Allee mit Baumen westlich des
Weges

- Aufhebung Z&une

2.7m

QS 3.1 Maximum
- Neubepflanzung beidseits des
Weges mit einheitlichen Alleebau-
- men
- Terrainanpassung
- Wegverbreiterung auf 4m

o
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Dahlienstrasse
(nérdlich Knoten Kreuzstrasse)

Schnittmarken

QS 3.2 Heute

- Bestehende Quartierstrasse mit
einseitigem Trottoir erschliesst
oberidische Parkplatze und
Tiefgarage

- teilweise von Baumen begleitet

5.1m |1 .9m)|

QS 3.2 Medium

- Bestehende Strasse als Begeg-
nungszone

- teilweise von bestehenden Bdumen
begleitet

QS 3.2 Maximum

- Strasse als Begegnungszone

- Strasse neu gestaltet

- Bestehende Baume mit neuen
Baumen auf Privatgrund westlich
der Strasse zur Allee ergénzt

70m
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Veilchenstrasse

Schnittmarken

QS 3.3 Heute
- Bestehende Quartierstrasse mit
einseitigem Trottoir

QS 3.3 Medium
Strasse als Begegnungszone neu

gestaltet
- Trottoir dank Tempo 20 aufgeho-
5.1m |1.9m ben
Heute 7.0m | - Baumreihe in seitlichem Streifen

innerhalb heutigem Strassenraum

- Streifen kann mit Spielgerdten und
Banken aktiviert werden

QS 3.3 Maximum
Strasse als Begegnungszone neu
gestaltet

- Trottoir dank Tempo 20 aufgeho-
ben

- Beidseitige Baumreihen angelegt

Medium

Maximum A Maximum B

Baumreihe einseitig in seitlichem Streifen von heuti- Baume werden jeweils auf dieParzellengrenze gesetzt.
gem Strassenraum, andere Seite auf Privatgrund.

Entwicklungskonzept LuzernStid / StidAllee / Konzeptstudie/ Schlussbericht / 29. November 2018 Seite 81

LuzernPlus Gebietsmanagement LuzernStid_http://www.luzernsiid.ch



Verlangerung Veilchenstrasse
(Zugang Briicke Schlimbach)

Schnittmarken

QS 3.4 Heute

- Private Parzellen mit Doppel- und Einfamilienh&usern

- bestehende schmale, private Wegverbindungen

- offentlicher Wanderweg verlauft in Ost-West-Richtung nérdlich entlang Bach auf Privatgrundstii-
cken

QS 3.4 Medium
- Schmaler Fussweg von 2m Breite ist auf Parzellengrenze erstellt

- direkte Verbindung von der Veilchenstrasse zum Schlimbach sichergestellt
- Briicke tiber den Schlimbach ist in Verlangerung der Stid Allee erstellt

QS 3.4 Maximum
Voraussetzung: Die Grundstiicke zwischen Veilchenstrasse und Schlimbach werden neu strukturiert
und neu bebaut.

- Ubergeordneter Fussweg von 3m Breite komplettiert die StidAllee als verbindendes Element.
- Baumreihe ist beidseitig erstellt
- Briicke tiber den Schlimbach ist in Verlangerung der Stid Allee angelegt
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Aktivierung der Seitenbereiche von Begegnungszonen
Die Temporeduktion auf 20 km/h in einer Begegnungszone erlaubt die Aufthebung des Trottoirs.
Diese Seitenbereiche kénnen neu gestaltet werden und bieten Raum zum Spielen und Treffen. Mit

einfachen Spiel- und Sitzgelegenheiten kénnen die Seitenbereiche der Begegnungszonen aktiviert
werden.

Die Transformation einer Stichstrasse in eine Begeg- Schaukeltiere als kleine Spielgerite mit hohem
nungszone erlaubt eine freiere Gestaltung. Spassfaktor fiir die Kleinsten.

w_ 2 - = -

Spielgerate wie Balancebalken kénnen mehrere Improvisierte Spielgerite wie Baumstiimpfe bieten
Funktionen tbernehmen und zum Spielen und Treffen  ebenfalls zahlreiche Mé&glichkeiten zum Spielen und
einladen. Sitzen.
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5.3 Vertiefungsstudie Querung Schlimbach

Nachbarschaften verbinden

Die Schlimbachbriicke soll die Nachbarschaften Dattenmatt und die Kuonimatt direkt miteinander
verkntipfen. Die vorhandene Quartiervernetzung fiir den Fuss- und Veloverkehr gentigt den neuen
Entwicklungen und der geplanten Nachverdichtung mit Wohnnutzung im Bereich der Dattenmatt
nicht.

Heutiger Schul(um)weg

Die heutige Anbindung der Dattenmatt an die Kuonimatt ist ungentigend, seit in der &stlichen
Dattenmatt auch Wohnhauser fiir Familien mit schulpflichtigen Kindern erstellt wurden. Der heutige
Schulweg fiir Primarschiiler kénnte mit einer Briicke tber den Schlimbach um die Halfte gektirzt
werden. Langfristig ist eine grossziigigere Verbindung zu untersuchen, die das Schieben eines Velos
oder allenfalls das benutzen von Trottis fiir langere Schulwege ermdglichen wiirde.

Renaturierung Schlimbach
Die Renaturierung des Schlimbaches und eine begleitende Fusswegverbindung ist bereits durch den
Kanton in Planung gegeben.

Konzeptstudie SiidAllee
Langfristig ist in der Konzeptstudie eine mdglichst direkte Verbindung aus der Veilchenstrasse tiber
den Schlimbach bis in die Dattenmatt vorgesehen.

Empfehlungen zur kurzfristigen Erstellung einer Briicke iiber den Schlimbach:

In Varianten (A-C+) wurden drei mégliche Positionen fiir eine Briicke untersucht.

- Die Variante C oder C+ wird zur Umsetzung empfohlen.

- Die Gemeinde tberpriift die aktuell geltenden Servitute und Wegrechte im Detail.

- Die Gemeinde sucht den Dialog mit den betroffenen Grundeigentiimern in Bezug auf deren
Unterstltzung der vorgeschlagenen Briickenvarianten.

- Die Gemeinde erarbeitet ein Finanzierungskonzept.

- Die Gemeinde plant und erstellt die notwendigen Wege und die Briicke.

g

3102

2293

.T. King
+E.D. King-
Ambiel

3389
Muri AG Textilreinigungen

Marti Bauunternehmung AG Luzern

Grundeigentiimerstruktur im Bereich Bogenweg
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Projektstand Revitalisierung Schlimbach, Kanton
Luzern
Neben einer Revitalisierung und Verbreiterung des

Bachbettes ist die Erstellung einer Briicke sowie eines
Weges stidlich des Schlimbaches geplant.

Es sind keine Verbindungen zu den bestehenden
Wegen der Wohnsiedlung geplant. Die Vernetzung
der beiden Wegsystemen ist zu tiberprifen.

SR

Gahwiag | Zufahtfir Untarhalt

é

Parzelle 5767

Parzelle 692

Parzelle 684
Parzelle 684

Gewasserraum

Gewssserraum

Zufahrt fir
Unterhalt
Zugang Dattenmattring 4

QP m 55.0

Verkehrsnetz FVV im Bereich Schlimbach

Fusswege privat

= Verkehrsnetz FVV
(Fuss- u. Veloverkehr)

sessss Wegnetz Fussverkehr
s Netzllicken FVV
sesees Netzliicken Fussverkehr

Signalisation Velohauptrouten
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Verkehrsnetz MIV im Bereich Schlimbach
(Bogenweg ist keine MIV-Verbindung)

@D \/=rbindungsnetz

e Sammelstrassen
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Aufhebung Strassenabschnitte
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Wanderweg

Es fihrt ein Wanderweg entlang der Nordseite des Schlimbaches aus der Tulpenstrasse bis auf die
Wegmattstrasse, was mittels Servituten im Grundbuch verankert wurde. Dieser Wanderweg bietet
die einzige durchgéngige Verbindung in Ost-West-Richtung stidlich des Schulhaus Kuonimatt und
nordlich der Ringstrasse.

Offiziell kann der Wanderweg nur von der Tulpenstrasse und ab der Wegmattstrasse / Wegmatt
betreten werden. Dazwischen fithren schmale Privat- und Gartenwege auf den Wanderweg.

Privatwege
Einige Wegverbindungen sind in Form von Privatwegen vorhanden. Die Nutzung von solchen
Wegen ist jedoch nicht dffentlich geregelt, das Wegrecht muss spezifisch angefragt werden.

Z&une
Die Wohnsiedlung auf den Grundstticken der Josef-Buholzer-Stiftung ist durch Zaune von den
Gewerbearealen abgetrennt. Dadurch sind die Dattenmatt Ost und West getrennt. Fiir die Anwohner

der &stlichen Dattenmatt ist die westliche Dattenmatt nur durch Umwege erreichbar.
Die bestehende private Schlimbachbriicke ist nicht erreichbar. Fur die Schulkinder bleibt nur der
Umweg liber die Wegmattstrasse.

Wanderweg: Zwischen den Garten und entlang vom Schlimbach ftihrt ein Wanderweg durchs
Quartier. Meist sind die Garten durch hohe Hecken vor Einblicken geschiitzt.

Dattenmatt Ost: Zdune und Gewerbeareale trennen das neue Wohngebiet von den &lteren Wohnsiedlungen in

der Dattenmatt West. Die &stliche Dattenmatt ist heute iiber die Wegmatt ab der Ringstrasse von Osten her
erschlossen.
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Private Wegverbindungen

1 Private Schlimbachbriicke

(Parzellen 4422+4430)
Private Briicke ermdglicht direkte
Uberquerung Schlimbach und
ermdglicht Schulkindern aus der
westlichen Dattenmatt einen kur-
zen Schulweg in die Kuonimatt.
Briicke liegt ungiinstig. Fur die
Anwohnenden aus den neuen
Wohngebéuden in der Datten-
matt-Ost (Josef-Buholzer-Stif-
tung) ist sie nicht zugénglich.

2 Verbindung

Tulpenstrasse - Veilchenstrasse

(Parzellen 4322, 4323, 4324)
Verstecktes Wegstiick mit Treppe
am Ende von privater Zufahrt
Verbindet Veilchenstrasse mit
Wanderweg und Tulpenstrasse

3 Verbindung

Veilchenstrasse - Wanderweg
(Parzellen 4395, 4451, (4325, 4394,
1259))
+ Vom Veilchenweg (Strassenge-
nossenschaft) fihrt eine private
Vorfahrt iiber mehrere Parzellen
und erschliesst diese

Weg scheint von dieser Vorfahrt
aus &ffentlich

Zum Wanderweg hin ist ein Tor
mit Schild "Privat" angebracht

4 Verbindung
Veilchenstrasse - Wanderweg im
Planungsbereich der SiidAllee
(Parzelle 4324)
In Verlangerung der Veilchen-
strasse befindet sich ein offener
Parkplatz, an dessen Ende sich
ein Velounterstand befindet
Die Eigentiimer haben zwischen
Haus und Velounterstand einen
Gartenweg Uiber das Grundstiick-

zum Wanderweg hin angelegt.
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Bestehendes Wegnetz, Verortung der Fotos

Offentlicher Wanderweg Privatwege m— 73une

Kartenauszug swisstopo Wandern: Einige eingezeichnete Wege sind heute mit Schild "Privat"
versehen.
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Variante A: Bestehende Privatbriicke
(Parz. 5765, 4430, 4422, 4323)

Es wird ein Wegrecht iber die angrenzenden Parz. 4422+4430 fiir die Bewohner der Josef-Bu-
holzer-Stiftung erwirkt. Ein schmaler Fussweg von ca. 1m Breite ftihrt von einem bestehenden
Zugangsweg (Parz. 5765) auf den Spielplatz der Nachbarsparzelle (Parz. 4430) und von da tiber den
bestehenden Vorplatz zur Briicke.

+ Die Briicke ist schon vorhanden.
- Nur mit Wegrecht auf benachbarten Parzellen méglich.

vy 4pYs
4675 4696

4325

1259

--44

anderwey

Variante A: Schmaler Fussweg aus der Dattenmatt-Ost iiber den Spielplatz von Parz. 4430 schafft Zugang zur

bestehenen Privatbriicke. Die bestehenden Wege zu den Hiusern werden verbunden.

—— Offentlicher Wanderweg Privatwege m— 7Eune === Neue Briicke und Wege
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Variante B: Briicke im Rahmen der Renaturierung des Bachlaufes
(Parz. 5766, 2106, 4395)

Im Rahmen der Renaturierung ist ein Weg entlang vom Schlimbach auf den Parzellen der Josef-Bu-
holzer-Stiftung sowie eine Fussgangerbriicke geplant. Dieser Weg kann mit den Zugangswegen zu
den Hausern verbunden werden und somit fiir die Anwohner aktiviert werden.

+ Projektidee ist im Rahmen der Renaturierung schon entwickelt und geplant.

+ Die notwendigen Eingriffe befinden sich stidlich des Schlimbaches allesamt auf den Grundstiicken
der Josef-Buholzer-Stiftung.

- Um den Weg fiir die Anwohner sinnvoll nutzbar zu machen, ist ein relativ komplexes Wegnetz
notwendig.

- Briicke B liegt nicht im Planungsperimeter der Stidallee.

L} ‘? i N u‘ 1 2 o i Y
Blick enlang Schlimbach auf den Grundsticken der Bsp. Renaturierter Bachlauf mit Trampelpfad und
Josef-Buholzer-Stiftung (Parz. 5765, 5766, 5767) schmaler Briicke (Autobahnpark Horw)
<2y a7 |46 a0 \
2460
2461 4699 A 1461 1164 10
\e450 |

4462 4465 2293

4452

anderwey 4314

e RRR1L

Variante B: Im Rahmen der Renaturierung des Bachlaufes wird das bestehende Wegnetz erweitert und mit
einer schmalen Briicke auf den Wanderweg (Parz. 5766, 4395) erginzt.

—— Offentlicher Wanderweg Privatwege m— 7Eune === Neue Briicke und Wege
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Variante C: Briicke im Planungsbereich der SiidAllee
(Parz. 5765, 2106, 4395)

In Verldngerung des Dattenmattring wird entlang der westlichen Parzellengrenze der Parzelle 5766
der bestehende Kiesstreifen in einen Fussweg von ca. 1.5m Breite transformiert. Die bestehende
Betonmauer wird um ca. 1.5m zuriickgeschnitten. Je nach effektiver Lage wird die bestehende Hecke
nur geschnitten, allenfalls muss sie versetzt werden.

+ Die notwendigen Eingriffe befinden sich stidlich des Schlimbaches allesamt auf den Grundstiicken
der Josef-Buholzer-Stiftung.

+ Briicke C liegt im Planungsperimeter der Siidallee. Die in der Konzeptstudie StidAllee langfristig
angestrebte Vernetzung kann zum grossteil schon kurz{ristig erstellt werden.

+ Entlang vom Bach bleibt mehr Raum fiir eine grossziigige Freiraumgestaltung und die Renaturie-

rung des Bachraumes.

i . : / ? "’j &Rt ’."-‘»n " !
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Entlang der Parzellengrenzen (Parz. 4430, 3389, 5765)  Bsp. schmaler Weg mit éffentlicher Fussgéngerbriicke

besteht heute ein schmaler Kieestreifen neben einer (Autobahnpark)
dichten Hecke. N N
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Variante C: Im Planungsbereich der StidAllee wird ein schmaler Fussweg entlang der Parzellengrenze bis zu

einer Briicke auf den Wanderweg gefiihrt. Die bestehenden Wege zu den Hausern werden verbunden.

—— Offentlicher Wanderweg Privatwege m— 7Eune === Neue Briicke und Wege
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V.ANHANG

Variante C+ (Szenario 2030): Verbreiterung der Briicke und des Wegestiickes
(Parz. 5765, 2106, 4395)

- Verbreiterung des Weges auf ca. 3m
- Verbreiterung der Briicke auf ca. 3m
- Erstellung der Baumreihen ist zu priifen

Es bestehen folgende Abhangigkeiten:

1. Es gibt drei unterschiedliche Niveaus, die im Bereich des geplanten Wegstiickes zusammen-
treffen. Diese miissen miteinander koordinierte werden. Auf Parz. 5765 befinden sich im EG
Wohnungen mit Garten zum geplanten Wegstiick. Die Garten liegen erhdht zum Niveau des Dat-
tenmattrings (Zufahrt Areal Parz. 5765+5766+5767). Die Parkplatzflichen der gewerblich genutzte
Nachbarparzelle (Parz. 3389) liegen auf einem Niveau dazwischen.

2. Parz. 3389 nutzt Flache heute ftir Parkierung. Wenn diese weiter genutzt wird, gibt es 2. Varianten,
dieses Wegsttick der StidAllee zu erstellen:

A:Das Wegsttick der StidAllee wird auf der Parzellengrenze je zur Halfte angelegt und muss an
dieser Stelle auch als Zufahrt fiir die Parkplatze auf dem angrenzenden Gewerbe-Areal genutzt
werden. Dies hat eine Verbreiterung des Wegsttickes zur Folge.

B: Das Wegstiick wird ganzlich auf Parz. 5765 erstellt. Eine Baumreihe ist in diesem Fall vorerst nur
6stlich des Wegstiick zu erstellen, so dass die Rangierflache auf der gewerblich genutzten Parzelle
erhalten bleibt. Spatestens bei Nutzungsédnderung auf Parz. 3389 ist die Pflanzung der fehlenden
Baume zu leisten.

3. Schon heute ist zu tiberpriifen, ob auf Parz. 5765 ein grossziigiger 3m Weg und eine ebenso breite
Briicke erstellt werden kann. Somit musste spater nur noch die Verbindung zur Veilchenstrasse
erstellt werden.

Drei unterschiedliche Niveaus treffen im Bereich des zu erstellenden Wegstiickes aufeinander. Dementspre-

chen sorgfiltig ist die Planung von Fassade zu Fassade anzugehen, um langfristig ein stimmiges Bild zu
erhalten.
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