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Vom regionalen Richtplan '79 zum Regionalentwick-
lungsplan REP 21

Der heute geltende Richtplan ‘79

Der heute geltende Richtplan der Region Luzern wurde am 9. April 1979 vom Regierungsrat
genehmigt. Er umfasst die Teilrichtplane Siedlung, Landschaft, 6ffentliche Bauten, Verkehr
und Versorgung. Der Richtplan '79 geht in seiner Bearbeitung bis auf das Jahr 1970 zurick.
Er ist in seinen Grundziigen 30 Jahre alt und in wesentlichen Bereichen Gberholt.

Zahlreiche Ziele des Richtplans '79 wurden in der Zwischenzeit erreicht, Aufgaben erfillt,
Massnahmen realisiert. Dies trifft vor allem fiir die Planungsbereiche der &ffentlichen Bauten
und der Versorgung zu. Die Ortsplanungen wurden insbesondere auch bezlglich Fassungs-
vermdgen reduziert und den Bedingungen der Regionalplanung angepasst.

Mit dem Richtplan '79 wurde erstmals eine flachendeckende Raumordnung der Region Luzern
erarbeitet. Mit der Begrenzung der Siedlungsgebiete wurde eine klare Aufteilung zwischen
Siedlung und Landschaft erreicht.

Der neue Regionalentwicklungsplan REP 21

Der vorliegende Entwurf des Regionalentwicklungsplanes konzentriert sich auf die regionalen
Strukturen der Siedlungs- und Landschaftsraume sowie der Verkehrssysteme und stellt

* die Siedlungsentwicklung

* die Verkehrsbedirfnisse

* die Aspekte des Umweltschutzes sowie

« die Okonomie der begrenzten Mittel

in einen ganzheitlichen Zusammenhang. Er zeigt die gegenseitigen Bezlge und Auswirkun-

gen auf. Die vom kantonalen Richtplan gemachten Vorgaben werden im REP weitgehend

umgesetzt

Der Regionalplanungsverband Luzern will sich kiinftig vermehrt auf die Umsetzung der Mass-

nahmen konzentrieren. Auch wenn die Zustandigkeiten fir die Realisierung der Massnahmen

in der Regel beim Kanton und den Gemeinden liegt, wird sich der Regionalplanungsverband

aktiv darum bemuhen, dass

* die Planung und die Realisierung der Massnahmen entsprechend der Prioritdtensetzung
von den verantwortlichen Stellen in Angriff genommen werden,

* durch ein geeignetes Controlling mit periodischer Berichterstattung der Stand der Umset-
zung dokumentiert wird und dass

* gemeindelbergreifende Aufgaben unter der Federflihrung des Regionalplanungsverban-
des angegangen werden kénnen.

Der Regionalentwicklungsplan ist ein flexibles Planungsinstrument, das periodisch oder bei
Bedarf gestitzt auf die einschldgigen gesetzlichen Bestimmungen angepasst wird.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 Erlduterungen 1
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Keine umfassende Planung im Bereich Landschaft

Der REP versteht sich bewusst nicht als umfassendes Koordinationsinstrument, sondern als
massnahmenorientierter Umsetzungsplan, der klare Prioritdten setzt. Bei der Themenwahl
wird bewusst darauf geachtet, dass keine «Planungskaskaden» entstehen, in dem Themen
behandelt werden, die in anderen Planungen (mit anderen Zustandigkeiten) bereits gentigend
detailliert behandelt sind.

Dies betrifft insbesondere den Bereich «Landschaft». Vor allem die Aufgaben im Rahmen des
Naturschutzes und des Gewasserschutzes liegen ausschliesslich in der Kompetenz der Ge-
meinden und des Kantons. Da dem Regionalplanungsverband daraus keine Aufgaben er-
wachsen, verzichtet der REP auf eine blosse orientierende Darstellung dieser Massnahmen.

Die Bezeichnung der «Intensivlandwirtschaftszonen» gemass geanderter eidgendssischer
Raumplanungsverordnung wird voraussichtlich primér eine kantonale Aufgabe sein. Auf die
zusatzliche Bezeichnung von regionalen Landschaftsschutzzonen (Kantonaler Richtplan: L3-
14), die sich wohl nur unwesentlich von den «Nicht-Intensivlandwirtschaftszonen» unterschei-
den dirften, soll vorerst verzichtet werden. Falls mit der neuen Raumplanungsverordnung
auch den Regionalplanungen Aufgaben zufallen, werden diese zu einem spateren Zeitpunkt
umgesetzt.

PBG und kantonaler Richtplan als Grundlage
Der Regionalentwicklungsplan basiert auf folgenden ibergeordneten Grundlagen:

* Das kantonale Planungs- und Baugesetz (PBG) erteilt den Regionalplanungsverbanden
den Auftrag, regionale Richtplédne zu erlassen, sofern die Gesetzgebung oder der kanto-
nale Richtplan dies vorsehen oder eine regionale Koordination der raumwirksamen Tétig-
keiten sonst wie notwendig und zweckméssig ist.

* Der Grosse Rat hat im Rahmen des kantonalen Richtplanes (1998) den Regionalpla-
nungen eine Vielzahl von Aufgaben zugewiesen. So werden dem Regionalplanungsver-
band in bestimmten Bereichen (insbesondere im Bereiche der Siedlungsstruktur) auch
Aufgaben mit Federfiihrung zugewiesen. In vielen anderen Bereichen ist der Regional-
planungsverband ausdriicklich als Beteiligter an Problemlésungsprozessen erwahnt. Der
regionale Richtplan REP 21 verfeinert die Vorgaben des kantonalen Richtplanes.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 Erlduterungen 2
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Verbindlichkeit / Aufbau des REP

Verbindlichkeit

Der Regionalentwicklungsplan 21 (REP 21) ist ein regionaler Richtplan im Sinne von § 3 Abs.
2 PBG. Er ist behérdenverbindlich.

Die behérdenverbindlichen Teile des REP sind jeweils kursiv gesetzt und liegen zwischen
zwei grauen Balken. Die Delegiertenversammlung und der Regierungsrat beschliessen, resp.
genehmigen nur diese behérdenverbindlichen Teile.
Alle normal gesetzten Inhalte des REP sind Erlduterungen und nicht behérdenverbindlich.
Beispiel zur Darstellung

Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen N 2.2

Die exponierte Lage der isolierten Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen verlangt ei-

ne Beschrénkung der Bauzone auf die heutige Ausdehnung. Zonenerweiterun-
gen sind weitgehend ausgeschlossen.

Als isolierte Siedlungsgebiete / Klejpdfauzonen werden diejenigen Bauzonen be-
zeichnet, die wenig Bezug zum ef§entlichen Hauptsiedlungsgebiet aufweisen. Sie
umfassen in der Regel wenige bis keine land chaftliche Bauten und Nutzun-
gen. Oft sind sie erst jaf 20. Jahrhundert entstandgn und weisen kaum é&ltere
Bausubstanz auf.

behérdenverbindlich Erlduterung: nicht verbindlich

Aufbau des REP
Der Regionalentwicklungsplan gliedert sich in zwei Teile:

Die Entwicklungsstrategie (gelber Teil)....
enthalt die Philosophie und Grundsétze und definiert den planerischen Uberbau mit den
Zielen und den generellen Handlungsstrategien. Er enthélt auch diejenigen generellen
Massnahmen, die nicht einem Entwicklungsraum zugewiesen werden.

Die Entwicklungsrdaume (blauer Tell)....
enthalten die ortsspezifischen Massnahmen mit Zuweisung der Verantwortlichkeiten und
der Prioritdtensetzung. Die Massnahmen stitzen sich auf die Vorgaben der Entwick-
lungsstrategie.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 Erlduterungen 3
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Das Verfahren

Erarbeitung

Der Entwurf zum Regionalentwicklungsplan wurde vom beauftragen Planungsbiiro (Planteam
S AG, Sempach-Station) erstellt und vom Vorstand beraten.

Kantonale Vorpriifung / Vorvernehmlassung bei den Gemeinden

Der vorliegende Entwurf wurde im Sommer 1999 vom Vorstand fir die Vorpriifung beim kan-
tonalen Baudepartement im Sinne von § 12 PBG verabschiedet.

Gleichzeitig konnten die Gemeindebehdrden der 21 Regionsgemeinden zum Entwurf erstmals
Stellung nehmen.

Die Antrdge und Empfehlungen des kantonalen Vorpriifungsberichtes vom 7. Februar 2000
sowie die Stellungnahmen der Regionsgemeinden wurden im Frihjahr 2000 vom Vorstand
behandelt und der Regionalentwicklungsplan wo nétig angepasst.

Offentliche Auflage vom 18. September bis 17. Oktober 2000

Der REP 21 wurde vom 18. September bis 17. Oktober 2000 gemass § 13 Abs. 2 PBG wah-
rend 30 Tagen offentlich aufgelegt. Es sind 40 Einwendungen von Gemeinden, Verbanden,
Parteien, Betrieben und Privatpersonen eingegangen.

Die Antrdge wurden im Jahr 2001/02 auf der Grundlage von Gesprachen mit den Antragstel-
lenden und dem Ergebnis der Diskussion mit der Arbeitsgruppe «Wirtschaft REP 21» behan-
delt und der Regionalentwicklungsplan wo nétig angepasst.

Beschluss Delegiertenversammlung / fakultatives Referendum

Der REP 21 wurde an der Delegiertenversammlung vom 6. Dezember 2002 einstimmig be-
schlossen.

Das fakultative Referendum gemass Art. 6 der Statuten des Regionalplanungsverbandes Lu-
zern vom 27. Mai 1980 wurde nicht ergriffen. Das fakultative Referendum kommt zustande,
wenn mindestens 3000 Stimmberechtigte oder ein Drittel der Gemeindebehdérden innerhalb 30
Tagen seit der Verdffentlichung des referendumspflichtigen Beschlusses beim Vorstand
schriftlich eine Volksabstimmung verlangen.

Genehmigung Regierungsrat

Der REP 21 wurde vom Regierungsrat am 21. September 2004 mit dem Regierungsratsent-
scheid Nummer 1066 genehmigt. Die Anordnungen und Korrekturen sind gemass Regierungs-
ratsentscheid eingeflossen.
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Die Beteiligten

Vorstand Regionalplanungsverband

Prasident: Pius Schmid, Gemeindeprasident, Rothenburg
(bis 4. 12. 1998)
James Sattler, Gemeindeammann, Root
(ab 4.12. 1998)

Vizeprasident: Werner Schnieper, Stadtrat, Luzern (bis 3. 11. 2000)

Mitglieder: Ruedi Amrein, Gemeindeprasident, Malters (ab 3. 11. 2000)
Kurt Bieder, Stadtrat, Luzern (ab 3. 11. 2000)
Kaspar Lang, Gemeindeammann, Buchrain
Herbert Lustenberger, Gemeindeammann, Ebikon
Bruno Peter, Gemeindeammann, Kriens
(ab 3. 11. 2000 Vizeprasident)
Tony Maeder, Gemeindeammann, Emmen
Josef Schérli, Gemeindeammann, Littau
Robert Sigrist, Gemeindeammann Horw
Armin Thirig, Gemeindeammann, Udligenswil (bis 3. 11. 2000)

Sekretar: Franz Hess, Rechtsanwalt, Horw

Beauftragtes Planungsbiiro fiir die Regionalplanung Luzern

Planteam S AG, Bahnhofstrasse 19a, 6203 Sempach-Station

- Hansueli Remund, dipl. Arch. ETH/SIA, Planer BSP/FSU
- Roger Michelon, dipl. Kult. Ing. ETH/SIA, Planer BSP/FSU
- Daniel Kaufmann, Raumplaner HTL, Planer FSU

Beigezogene Planungsbiiros und Fachleute fiir Spezialgebiete

Regionales Verkehrskonzept

Dr. Fridolin Bihlmann, Ingenieurbiro, Schlossbergstrasse 10a, 8702 Zollikon
Jenni + Gottardi AG, Hornhaldenstrasse 9, 8802 Kilchberg

Albrecht und Partner AG, Murbacherstrasse 19, 6003 Luzern

Senn + Partner AG, Allmendstrasse 18, 6048 Horw

A.F. + J. Steffen AG, Weystrasse 8, 6006 Luzern

Weitere Spezialgebiete

Bannwart, Steiger und Partner, Schachenallee 29, 5000 Aarau (Detailhandel)

Robert Gissinger, Landschaftsarchitekt HTL BSLA, Weggisgasse 1, 6004 Luzern (Natur im
Siedlungsgebiet)
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Grundlagen

Durch die Regionalplanung Luzern wurden folgende Grundlagen zur Richtplanung erarbeitet:

*  Bericht Uber die Entwicklung der Regionsgemeinden 1974-1987

* Regionale Detailhandelsstudie 1993 (Studie zur Bedeutung und Entwicklung von Ortsker-
nen und Einkaufszentren)

*  Generelle Abkldrungen zu einem kinftigen 6ffentlichen Verkehrskonzept fir die Agglo-
meration Luzern (Trambahn), Mai 1992

*  Verkehrsrichtplan der Region Luzern in Zusammenarbeit mit dem Kanton, Marz 1998

*  Wanderwegrichtplan der Region Luzern, Juni 1998

Als weitere Grundlagen wurden insbesondere folgende kantonalen und nationale Planungen
und Studien verwendet:

* der Kantonale Richtplan '99 einschliesslich Strukturkonzept

* Landschaftsplanung Vierwaldstattersee, Schutz- und Nutzungskonzept
* die Grundzige der Raumordnung Schweiz.

* Konzept S-Bahn Luzern

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 Erlduterungen 6
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Philosophie und Grundsatze

Die Philosophie

Der Regionalplanungsverband Luzern RPV strebt mit dem Regionalentwicklungsplan
REP 21 eine qualitative und nachhaltige Entwicklung der ganzen Region an. Ent-
sprechend der Ressourcen und Starken der einzelnen Entwicklungsrdume werden
Siedlungsentwicklung mit den verschiedenen Nutzungen auf Verkehrskapazitaten
und Umwelt optimal abgestimmt. Das verlangt eine - vom Kanton unterstutzte - ge-
meinsame regionale Strategie der beteiligten Gemeinden und Partner aus Politik,
Wirtschaft und Verkehr im Gesamtinteresse der Region. Fir eine attraktive und kon-
kurrenzfahige Region Luzern gilt es, die Standortqualitdten optimal zu nutzen und
Entwicklungspotentiale auf sinnvolle Weise auszuschdpfen. Das bedeutet im Rah-
men der gesetzlichen und planerischen Vorgaben Prioritdten zu setzen - fir eine
wirtschaftlich starke, gut erschlossene und lebenswerte Region Luzern mit hoher Le-
bens- und Wohnqualitat.

Der Regionalentwicklungsplan ist ein strategisches Fuhrungsinstrument und mass-
nahmenorientiertes Planwerk, das in den einzelnen Entwicklungsraumen bezogen
auf die Entwicklungsschwerpunkte Prioritaten setzt und differenzierte Lésungen fir
die Abstimmung von Siedlung und Verkehr aufzeigt. Grundlage bildet dabei der kan-
tonale Richtplan.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 P1
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Die Grundsatze

M Eine regionale Strategie ist notwendig
Ziel einer ganzheitlichen Entwicklung der Region Luzern gemein-
sam erreichen

Die gemeinsame Strategie setzt den Konsens der Gemeinden in wesentlichen Ziel-
setzungen und Massnahmen im Interesse der ganzen Region voraus. Der Regiona-
lentwicklungsplan ist das Ergebnis eines breit abgestutzten, tberkommunalen Pla-
nungsprozesses auf politischer Ebene sowie mit Partnern aus Wirtschaft und Ver-
kehr.

B Ganzheitliche Positionierung der Region Luzern

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung mussen Uber die Gemeindegrenzen hinaus
aufeinander abgestimmt werden. Im vorliegenden Planwerk sind denn auch keine
Gemeindegrenzen zu finden. Die Komplexitat ist hoch und verlangt eine weitsichtige
und grossrdumige Planung. Die verschiedenen Planungsebenen greifen ineinander
Uber. Eine regionale, interdisziplindre Zusammenarbeit der Beteiligten und Partnern
aus Politik, Wirtschaft, Verkehr und Forschung ist notwendig. Es geht um eine ganz-
heitliche Positionierung der Region Luzern als Region,

* die lebenswert ist und gute Wohnqualitat bietet;

* die sich wirtschaftlich nachhaltig entwickeln kann;

* die eine gute Versorgungssicherheit mit Gitern und Dienstleistungen aller Art
sichert;

¢ die heute und in Zukunft mit allen Verkehrsmitteln erreichbar bleibt.

Eine gemeinsame Strategie ist in Bezug auf die Agglomerationspolitik des Bundes
von entscheidender Bedeutung. Es wird gerade im Hinblick auf die zukinftige Finan-
zierung der Verkehrsinfrastrukturen und —massnahmen in der Agglomeration sehr
wichtig sein, gemeinsam Lésungsanséatze zu entwickeln.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 P2
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Philosophie und Grundsatze

B Regionale Entwicklung - auch Aufgabe des Kantons

Die Region Luzern zahlt auf den Kanton, der sich zur erwinschten rdumlichen Ent-
wicklung bekennt, die notwendigen Mittel einsetzt und sich mit gegeniber heute we-
sentlich grésserem Engagement (Eigenleistungen) fur die notwendige Mitfinanzie-
rung durch den Bund stark macht.

B Regionale Strukturen - Zusammenarbeit mit 6ffentlichen und
privaten Partnern in der Region

Die zukunftige Entwicklung des Lebensraums Luzern ist auf gute regionale Struktu-
ren angewiesen. Der Regionalplanungsverband ist einer der Partner in der regiona-
len Zusammenarbeit. Mit dem REP21 liefert er die raumplanerische Grundlage zur
Abstimmung von Siedlung und Verkehr. Der Bund wird seine finanziellen Beitrage in
die Agglomerationen an klare konzeptionelle Vorstellungen und an iberkommunale
Strukturen als Tragerschaft der vorgesehenen Massnahmen knupfen. Ziel muss ein
koordiniertes Vorgehen und eine interdisziplindre Zusammenarbeit aller beteiligten
Partner sein, um gemeinsam als Region Luzern aufzutreten. Die verschiedenen re-
gionalen 6ffentlichen und privaten Verbande und Projektorganisationen (wie z.B.
PASL - Projekt Agglomeration und Stadt Luzern, OVL, Regionalplanungsverband
und weitere) missen gemeinsam mit dem Kanton die Form der regionalen Struktu-
ren und der zukinftigen Zusammenarbeit definieren.

B Eine wirtschaftlich starke Region Luzern mit hoher Wohn-
qualitat
Wirtschaftsférderung mit klaren Rahmenbedingungen.

Der Regionalentwicklungsplan ist auch ein wichtiges Instrument fur die Wirtschafts-
férderung. Er schafft klare Rahmenbedingungen und ein attraktives Umfeld fir eine
starke Wirtschaft und strebt damit eine erhéhte Wettbewerbsféhigkeit der Region Lu-
zern an. Arbeitsgebieten von Ubergeordneter Bedeutung haben dabei eine hohe
Entwicklungsprioritdt. Der REP strebt mit der Formulierung der erwinschten Ent-
wicklung fur diese Gebiete eine Beschleunigung der Bewilligungsverfahren sowie
hohe Planungs- und Realisierungssicherheit an. Ziel der verschiedenen Massnah-
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Philosophie und Grundsatze

men ist die langfristige Sicherung der angestrebten Nutzung und die Qualitat eines
Arbeitsgebietes - dies unter Bertcksichtigung einer hohen Flexibilitat fur die einzel-
nen Betriebe.

Wichtig fur die Attraktivitat der Region ist die Erreichbarkeit als Wirtschaftsstandort.
Die wirtschaftliche Entwicklung und eine hohe Wohnqualitdt sind zentrale Kriterien
fur die strategischen Uberlegungen und fiir die Definition von Lésungsansétzen. Dar-
aus leiten sich Massnahmen zur differenzierten Nutzung ab - mit klarer Prioritaten-
setzung nach Entwicklungsraum und Standort. Die Lésungen fur ein adéquates Ver-
kehrsmanagement und fur den notwendigen Verkehrsinfrastrukturausbau sind auf
diese Schwerpunkte abgestitzt.

B Eine mobile Region Luzern
mit differenzierter Gesamtverkehrsstrategie

Die Verkehrsstrategie des REP21 basiert auf dem breit abgestiitzten gemeinsamen
Verkehrskonzept von Region und Kanton Luzern von 1998 sowie der S-Bahn Luzern.
Fur die Erhdhung der Attraktivitat der gesamten Region steht eine gute Erreichbar-
keit im Mittelpunkt der Uberlegungen. Eine sinnvolle, vertragliche Mobilitét soll unter
Bertcksichtigung aller Verkehrstrager gewahrleistet sein. Es geht darum, den fir ei-
ne ganzheitliche wirtschaftliche Entwicklung der Region notwendigen Verkehr (OV
und MIV) zu ermdglichen. Dabei ist der durch die Wirtschaft bedingte Verkehr zu be-
vorzugen.

Die Verkehrsmassnahmen missen gut aufeinander abgestimmt werden, um Ver-
kehrsengpasse oder einen Verkehrszusammenbruch in den Zentren zu vermeiden.
Neben Infrastrukturausbau braucht es in Zukunft ein Verkehrsmanagement zur be-
trieblichen Optimierung des motorisierten Individualverkehrs und des o&ffentlichen
Verkehrs.

Eine koordinierte Gesamtverkehrsstrategie mit einer, nach Standorten differenzierten
Massnahmenplanung fur den 6ffentlichen Verkehr und den motorisierten Individual-
verkehr, ist zwingend. In der engeren Agglomeration sind leistungsféhige 6ffentliche
Verkehrsmittel notwendig, um den Mehrverkehr bewéltigen zu kénnen.
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B Publikumsintensive Einrichtungen - massvoll ausserhalb der
Siedlungszentren

Die Massnahmen betreffend Detailhandel haben zum Ziel, die regionale Versorgung
in den gewachsenen Ortszentren zu erhalten. Gréssere Einkaufszentren und Fach-
markte/Fachmarktzentren wie auch publikumsintensive Freizeiteinrichtungen ausser-
halb der Siedlungszentren verlangen aufgrund ihrer grossen Verkehrserzeugung ei-
ne Koordination. Es sollen dort gréssere Einrichtungen entstehen, wo sie mit Riick-
sicht auf Verkehr, Umwelt, Wirtschaft und Strukturpolitik machbar und sinnvoll sind.
Damit differenziert und konkretisiert der Regionalentwicklungsplan die Grundsétze
des kantonalen Planungs- und Baugesetzes und des kantonalen Richtplans.

B Die Regionalplanung ist ein Prozess

Die Regionalplanung ist ein Prozess, der seit Jahren bereits in verschiedenen Ge-
bieten wertvolle und iiberzeugende Massnahmen ausgelést hat. Der Ubergang von
der Planung in die Umsetzung ist fliessend. So ist der REP 21 nichts Statisches,
sondern ein flexibles Instrument, das bei Bedarf an verdnderte Verhéltnisse und auf-
grund neuer Erkenntnisse anzupassen ist. Wichtige Zwischenergebnisse sind lau-
fend in andere Planungen eingeflossen, so etwa in die Ubergeordnete kantonale
Richtplanung oder in die regionale und kantonale Verkehrsplanung (z.B. S-Bahn).

Die Regionalplanung wird laufend auf aktuelle Entwicklungen und politische Ent-
scheide abzustimmen sein. Der REP 21 wird insbesondere auch hinsichtlich mégli-
cher geénderter Erschliessungsvoraussetzungen periodisch und bei Bedarf tGber-
pruft. So ist eine Erweiterung der festgelegten Nutzungen mdglich, wenn durch bis-
her fehlende Infrastruktureinrichtungen (MIV und OV) zusétzliche Entwicklungskapa-
zitdten geschaffen werden (z.B. mit dem A 14-Anschluss Buchrain mit Rontaltunnel).
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REP 21 T dfeJnalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Entwicklungsstrategie

Organisation

Raumliche Struktur
Verkehr

Steuerung der Entwicklung
Nutzungen

Detailhandel

Energie

Landschaft

Freizeit und Erholung

M rrmozon< IO

RPV Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004



Regionalentwicklungsplan Luzern

R E P 21 ¥HInalplanung O

Organisation

Organisation o1 2
Organisation Umsetzung REP ... 011 2
107 ] a1 (/o] 11 0T U 01.2 2
Neuorganisation Regionalplanungsverband ... 013 2
Rechtliche Stellung Regionalentwicklungsplan ... 014 2

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004



REP 21 T e ]nalplanung O

Regionalentwicklungsplan Luzern Organ isation

Organisation zur Umsetzung des Regionalentwicklungsplanes

Delegiertenversammiung

beschliesst auf Antrag Vorstand den Regionalentwicklungsplan REP
beschliesst den Kredit fur die Aufwendungen zur Umsetzung

Vorstand

erarbeitet den Regionalentwicklungsplan in Zusammenarbeit mit dem Kanton und den
Gemeinden zu Handen der Delegiertenversammlung

tragt im Rahmen seiner Zustandigkeit die politische Verantwortung fiir die Umsetzung und
legt dazu die Prioritaten fest

beschliesst das Vorgehen fiir die Umsetzung

kontrolliert die Umsetzung

erstattet der Delegiertenversammlung Bericht tber den Stand der Umsetzung (Controlling)
bereitet die Anpassungen des Regionalentwicklungsplanes gemass § 14 PBG zu Handen der
Delegiertenversammlung vor

passt den REP periodisch oder bei Bedarf an

Geschiftsleitung

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 o1
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Organisation o1

Entwicklungsziele

%~ Der Regionalentwicklungsplan wird neben dem kantonalen Richt-
plan als strategisches Fihrungsinstrument fir die rdumliche Ent-
wicklung der Region Luzern eingesetzt. Die Gemeinden und der
Kanton sind aufgrund der genehmigten Richtpldne verantwortlich
fur die Umsetzung.

Organisation Umsetzung REP 011

Die Umsetzung des REP erfolgt durch die Gemeinden und den Kanton.
Der Regionalplanungsverband initiiert, moderiert und koordiniert bei Be-
darf.

Controlling 01.2

Die im Regionalentwicklungsplan aufgefiihrten Entwicklungsziele,
Grundsétze und Massnahmen werden durch den Vorstand periodisch
hinsichtlich ihrer Wirksamkeit (berpriift und mit der tatsdchlichen Ent-
wicklung in Region und Gemeinden verglichen. Falls notwendig, wird
der Regionalentwicklungsplan den geédnderten Anforderungen ange-
passt. Der Vorstand erstattet jahrlich der Delegiertenversammlung Be-
richt Gber

* die Entwicklungstendenzen in Region und Gemeinden und allen-
falls iiber verdnderte Ausgangslagen

* den Stand der Planung in den einzelnen Sachbereichen

* den Stand der Umsetzung der Entwicklungsaufgaben

»  allfdllig notwendige Anpassungsabsichten des REP

Neuorganisation Regionalplanungsverband 013

*  Der Vorstand priift die Neuorganisation des Regionalplanungsver-
bandes zu Handen der Delegiertenversammlung.

Rechtliche Stellung Regionalentwicklungsplan 014

Der Regionalentwicklungsplan 21 (REP 21) ist ein regionaler Richtplan
im Sinne von § 3 Abs. 2 PBG.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Raumliche Struktur

Raumliche Struktur R1

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Réumliche Strukiur

Entwicklungsschwerpunkte R2/R3
iom Ragierungsrat genshmigt am 21, Saptamber 2004

- -
Angestrebte Entwicklung
K4 R2: Arbeitsgebiete von
= F iibergeordneter Bedeutung:

Nutzungen erwinscht / zulassig:

. Erweiterungen der Nutzungen im Rahmen

# won ESP-Planungen sowie Infrastrukturer-
géanzungen gemass R 2.2 mbglich

K1 . . "

giterverkehrsintensive Betriebe

Fachmarkte und Fachmarktzentren
gemiss § 169 Abs. 3 PBG

Waren des tAglichen und haufigen
periodischen Bedaris fir mehr als
den Quartierbedarf

| Gebietsbezeichnung
I K=kantonal / R=regional

k2 I]]]H]}f personenintensive Betriebe
F
L

R 3.1: Zentums- und Kerngebiete
der Agglomeration:

Zentums- und Kerngebiete
der Agglomeration

_,.-" Kﬁ:
e 3C - E' ~ - __,A
R, Tk, i ] o o Bahnhgfgebiete / Umsteige-
¥ S knote OV bestehend / geplant

| Bahnhoigebiste / Umsteigeknote OV
f ﬂ beslaharng:fgaplam s

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete [
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiete

Gebiete fir &ffentliche Werke /
Gringebiete

Ubriges Gebist
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Raumliche Struktur

Raumliche Struktur R1

Entwicklungsziele

< Die kunftige regionale Entwicklung erfolgt mit Schwergewicht dort,
wo aufgrund der Lage, der bestehenden und der kunftig méglichen
Infrastruktur sowie aufgrund von strukturpolitischen Uberlegungen
gunstige Voraussetzungen vorhanden sind.

& Es wird eine rdumliche Struktur angestrebt, die die wirtschaftliche
Entwicklung der Region Luzern unterstitzt.

& Gebiete mit guten Entwicklungsvoraussetzungen werden mit Prio-
ritat geférdert.

« Die Entwicklungsstrategien von gemeindeubergreifenden Gebieten
werden koordiniert und mit gegenseitig abgestimmtem Vorgehen
umgesetzt.

& Mit gezielter Verdichtung besonders geeigneter Siedlungsgebiete

werden

- unndétige Verkehrsbewegungen vermieden

- die Erreichbarkeit optimiert

- der Boden haushélterisch genutzt

- die Mittel zur Neuerschliessung und fir die Infrastrukturwerke
6konomisch und mit einem hohen Wirkungsgrad eingesetzt
und damit

- die unvermeidbaren Auswirkungen auf die Umwelt méglichst
gering gehalten.

< Die Natur- und Kulturdenkméler und -objekte werden geschont, und
wo das 6ffentliche Interesse an ihnen Uberwiegt, erhalten.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 R 1
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Raumliche Struktur

Regionalentwicklungsplan Luzern

R1.1

Grundsétzlich wird in der ganzen Region Luzern im Rahmen des kanto-
nalen Richtplanes eine angemessene rdumliche Entwicklung ange-
strebt. Im Hinblick auf die Prioritdtensetzung fiir die Entwicklung der
Gemeinden, die vorgesehenen Infrastrukturmassnahmen sowie die
Steuerung der Entwicklung wird die Region Luzern in der Reihenfolge
der Entwicklungsprioritdt wie folgt gegliedert:

Der Agglomerationskern A

Die Zentrumsachsen der Stadt Luzern und der Gemeinden E-
bikon, Emmen (Emmenbriicke), Horw (Zentrum), Kriens und
Littau (Reussbdihl) bilden den Agglomerationskern.
Infrastruktureinrichtungen von kantonaler und regionaler Be-
deutung werden im Agglomerationskern A angesiedelt.
Zentrumsentwicklungen und Infrastrukturaufgaben werden mit-
einander koordiniert. Die Nutzungsplanungen der einzelnen
Gemeinden werden aufeinander abgestimmt.

Die Entwicklungsachsen E

Zuordnung der Entwicklungsachsen:

. Ebikon, Buchrain, Dierikon, Root: Bereich Kantonsstrasse
zwischen Ebikon Zentrum und Root Zentrum

*  Kriens: Nidfeldstrasse - Zubringer Nord - Zubringer Zen-
trum

. Emmen, Rothenburg: Bereich Kantonsstrasse Emmen
Sonnenplatz und Flecken Rothenburg

*  Emmen: Seetalstrasse ab Autobahnbriicke bis Unter-Hasli

* Littau: Seetalplatz bis Bahnhof Littau (Littauerboden)

*  Littau: Luzernstrasse bis Littau Dorf

* Luzern: Langensand bis Warteggrippe und Haldenstrasse
bis Bahniibergang SBB

*  Meggen: zentraler Abschnitt Kantonsstrasse

Die Gemeinden schaffen im Rahmen der Nutzungsplanungen

die Voraussetzungen fiir dichte Mischnutzungen. Dabei wer-

den die Aspekte des Ortsbildschutzes und der Erhaltung der

Kulturdenkméler und -objekte berticksichtigt. Die Nutzungs-

planungen der einzelnen Gemeinden werden aufeinander ab-

gestimmt.

Die peripheren Agglomerationslagen P

Zuordnung zu den peripheren Agglomerationslagen:

*  Buchrain, Root: Bereich Perlen und Schachen (Vorausset-
zung: A14-Anschluss Buchrain)

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Raumliche Struktur

alle Regionsgemeinden

Ebikon, Emmen, Horw,
Kriens, Littau, Luzern

ortliche Zuweisung im
Ubersichtsplan

Buchrain, Dierikon, Ebi-
kon, Emmen, Kriens,
Littau, Luzern, Meggen,
Root, Rothenburg

ortliche Zuweisung im
Ubersichtsplan

Buchrain, Ebikon, Em-
men, Luzern, Malters,
Root, Rothenburg

R2
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Raumliche Struktur

*  Emmen, Rothenburg: Bereich Arbeitsgebiete Rothenburg- ortliche Zuweisung im
Station (Voraussetzung: A2-Anschluss Rothenburg) Ubersichtsplan

» Luzern/Ebikon: Arbeitsgebiet Ibach

*  Malters: Arbeitsgebiet Dorf

- Mit Ausnahme fiir die Standorte Malters und dem unmittelba- vgl. Nutzungsdifferen-
rem Bahnhofsbereich Rothenburg-Station werden in den peri- §e2ru1ng Ad”éel'F_Sgteb'ete
pheren Agglomerationslagen personenintensive Betriebe nur ! una Eriaute-
fiir KMU's zugelassen rungsbericht kantonaler
] zu )

Richtplan
* Das Regionsgebiet R alle Regionsgemeinden
- Alle Gebiete ausserhalb dem Agglomerationskern, den Ent-
wicklungsachsen und den peripheren Agglomerationslagen
- Die Entwicklung im Regionsgebiet R wird auf Nutzungen von
kommunaler Bedeutung (Einzugsgebiet, Verkehrsaufkommen
usw.) ausgerichtet.
Nicht alle Gebiete der Region Luzern verfligen Uber die gleichen Ent-
wicklungsvoraussetzungen beziiglich
*  Vorhandener und geplanter Verkehrsinfrastruktur und
* Lage zu den Zentren.
Je besser diese Voraussetzungen sind, desto hdéher ist die Entwick-
lungsprioritat dieser Gebiete.
Entwicklungsprioritidt / Rdumliche Zuweisung R1.2 alle Regionsgemeinden

Die rdumliche Struktur geméass R 1.1 definiert die Entwicklungsprioritét
der Gemeinden und von Gemeindeteilen. Sie dient insbesondere als

Beurteilungsgrundlage fiir folgende Aspekte:

: N . , . Kantonaler Richtplan S1-
* Beurteilung der Grésse des Siedlungsgebietes (Siedlungsent- 11 bis S1-15 und S1-21

wicklung, Siedlungsbegrenzung) bis S1-24
*  Prioritdtensetzung fiir die vorgesehenen Infrastrukturmassnahmen
Die detaillierte Zuweisung und Umsetzung der rdumlichen Struktur er- z.B. Nutzungsplanung,

folgt durch die Gemeinden im Rahmen ihrer Planungsmassnahmen. kommunale Parkplatz-
reglemente usw.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 R3
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Siedlungsqualitdt / Koordination Siedlungsrdaume R 1.3

Zur Erhaltung und Steigerung der Siedlungsqualitat beriicksichtigen die
Gemeinden im Rahmen ihrer Planungsmassnahmen insbesondere fol-
gende Aspekte:

Wirtschaftliche Entwicklung

Wohnqualitét

Fiir alle gut erreichbare Infrastruktureinrichtungen
Schutz vor Immissionen

Siedlungsékologie

Schutz der Naturelemente

Schutz der Kulturdenkméler und der erhaltenswerten Siedlungs-
strukturen

naturnahe Griin-, Frei- und Naherholungsrdume

In den funktional stark zusammenhéngenden Siedlungsrdumen Rontal
und Allmend/Schlund/Nidfeld stimmen die Gemeinden ihre erwiinschte
Entwicklung im Rahmen ihrer Planungsmassnahmen gegenseitig ab.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

R

Raumliche Struktur

alle Regionsgemeinden

Kantonaler Richtplan S2-
11 bis S 2-15, S2-21,
S2-31 bis S2-34, S2-41
bis $2-43, L3-19

Buchrain, Dierikon, Ebi-
kon, Horw, Gisikon,
Kriens, Luzern, Root

R4
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Entwicklungsschwerpunkt Arbeits- R 2
gebiete von libergeordneter Bedeutung

Entwicklungsziele

< Den Arbeitsgebieten von Ubergeordneter Bedeutung wird eine hohe
Entwicklungsprioritdt eingerdumt. Im Sinne einer Vorausleistung
werden fir diese Gebiete die erwiinschte Entwicklung formuliert
und die notwendigen Detailabkldrungen und Massnahmen soweit
vorbereitet, dass allféllige Bewilligungen seitens der Behoérden
rasch erteilt werden kénnen und eine hohe Planungs- und Realisie-
rungssicherheit besteht.

< Es wird ein tragfahiger Kompromiss zwischen den berechtigten An-
liegen der Vereinfachung und Flexibilisierung der Vorschriften ei-
nerseits und der raumplanerischen Lenkung der Entwicklung ande-
rerseits gefunden. Ziel der verschiedenen Massnahmen ist die lang-
fristige Sicherung der angestrebten Nutzung und Qualitat eines Ar-
beitsgebietes bei gleichzeitig hoher Flexibilitat fir die einzelnen Be-
triebe. Den Denkmélern der Technik- und Arbeitsgeschichte wird
Rechnung getragen.

< Innerhalb der Region werden genligend Arbeitsgebiete fir alle Ar-
ten von Betrieben bereitgestellt. Die Bedeutung der Arbeitsgebiete
und deren erwinschte Entwicklung richten sich nach den gemein-
deulbergreifenden Entwicklungsvorgaben von Kanton und Region.

< Die reinen Arbeitsgebiete werden nach Lage, Bedeutung und er-
winschter Nutzung so differenziert, dass stérende Wechselwirkun-
gen mit den tbrigen Nutzungen minimiert werden.

Erwiinschte Nutzungen R2.1
Die Arbeitsgebiete von lbergeordneter Bedeutung werden nach Art der
erwlinschten Nutzung differenziert. Die Gemeinden regeln im Rahmen
ihrer Nutzungsplanungen verbindlich die Zuldssigkeit der Nutzungen
sowie deren Mischformen geméss den Ergebnissen der Planungen fiir
die einzelnen Entwicklungsschwerpunkte (vgl. R 2.2) und im Ubrigen
gemadss der nachfolgenden Tabelle:

*  glterverkehrsintensive Betriebe

»  personenintensive Betriebe / Betriebe mit OV-orientierten Kunden

*  Fachmérkte und Fachmarktzentren geméss § 169 Abs. 3 PBG

*  Detailhandelsbetriebe mit Verkauf von Waren des tdglichen und
héufigen periodischen Bedarfs flir mehr als den Quartierbedarf der
Arbeitszone

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

R

Raumliche Struktur

Buchrain, Dierikon, Ebi-
kon, Emmen, Eschen-
bach, Horw, Kriens,
Littau, Luzern, Malters,
Root, Rothenburg

Gebietsausscheidung
und Nutzungsdifferen-
zierung im Ubersichts-
plan

Mischformen der Nut-
zungen: z.B. Erlebnis-
parks mit Einkaufen,
Dienstleistungen und
Freizeitnutzungen

vgl. D 1.1: Grundsétze
Detailhandelsbetriebe

R5
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Angestrebte Entwicklung

R

Raumliche Struktur

Gebiet Angestrebte Entwicklung
Abweichende Nutzungen im Rahmen von ESP-
Planungen sowie Infrastrukturergdnzungen geméss
R 2.2 méglich
gliterverkehrs- |personenintensiv|Fachmérkte und | Verkauf Waren
intensiv inkl. OV-orien- |Fachmarkizen- |des tdglichen
tierte Kunden tren gemdss §  |und hédufigen
169 Abs. 3 PBG |periodischen
Bedarfs fiir mehr
als den Quar-
tierbedarf
K1 Léngenbold [ o O Q
K2  Rontal Ebik./Dier. [ o O ©)
K3 Ebikon Zentrum Q o Q o
K4  Perlen/Schachen o Q @] @]
K5 Kriens / Horw o o o @]
K6  Eichhot/Grosshof O [ o O
K7  Bahn- und Werft- QO () e ()
areal Luzern
K8 Littauerboden o o o @]
K9 Emmenweid o o o @]
K10 Rbiihl / Rothen o o o O
K11 E'briicke/R'biihl O [ o o
K12 Rothenburg-St. o o o O
R1  Buchrain/Ebikon o o O ©)
R2 Emmen Dorf o o @] @]
R3 Eschenbach o o o Q
R4 Luzern Ibach o Q @] @]
R5 Tribschen Q o Q o
R6 Malters o o o o

Werden im kantonalen Richtplan neue Entwicklungsschwerpunkte be-
zeichnet, wird der REP angepasst.
Die Arbeitsgebiete von lbergeordneter Bedeutung werden von den Ge-
meinden im Rahmen ihrer Nutzungsplanungen verbindlich nach An-
spruch der Betriebe an ihren Standort differenziert:

Emissionsreiche Betriebe
Immissionsempfindliche Betriebe

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Grundlagen:

- Kantonaler Richtplan
1998 S3-12 und S3-13

- § 169 ff PBG

- Grundlagenbericht
Arbeitsgebiete fir den
kantonalen Richtplan,
Juli 1997, Planteam S
AG

Bedeutung gemass
kantonalem Richtplan:

K = kantonal
R = regional

ortliche Zuweisung im
Ubersichtsplan und den
Detailplénen der Ent-
wicklungsrdume

Legende:

@® erwiinscht/ zuldssig

O zur Zeit nicht er-
wiinscht / nicht zu-
lassig
(Bestand und ange-
messene Erweite-
rung bestehender
Betriebe gewahrlei-
stet; abweichende
Nutzungen gemass
R 2.2 méglich)

keine regionalen Vorga-
ben; die Gemeinden
Differenzieren in eigener
Kompetenz

R6
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Definition

Arbeitsgebiete von Ubergeordneter Bedeutung sind grosse, zusammen-
hadngende Gebiete mit entweder attraktiver Erschliessung durch den
MIV und/oder durch den OV. Sie verfiigen bereits tiber Entwicklungsan-
satze und liegen in wirtschaftlichen Vorranggebieten. Sie eignen sich fir
Betriebe von kantonalem, nationalem und internationalem Einzugs-
gebiet. Gemass kantonalem Richtplan werden sie als von «kantonaler»
oder «regionaler» Bedeutung eingestuft.

Nutzungsdifferenzierung:

Die Qualitat eines Arbeitsstandortes hangt wesentlich davon ab, wie si-
cher ein Betrieb sein kann, dass sein gewahltes Arbeitsumfeld auch |&n-
gerfristig erhalten bleibt. Aufgrund der Erschliessungsvoraussetzungen
werden die Arbeitsgebiete von regionaler und kantonaler Bedeutung
nach Art der erwiinschten Betriebe und ihrer Auswirkungen in den
kommunalen Nutzungsplanungen differenziert:

* gilterverkehrsintensive Betriebe
haben wenig betriebsgebundene Arbeitsplatze aber grossem
Guterverkehr, der vorwiegend vom motorisierten Individualver-
kehr bewaltigt wird

* personenintensive Betriebe
haben wenig Giterverkehr aber zahlreiche Arbeitsplatze und /
oder grossen OV-orientierten Publikumsverkehr

Betriebe haben aufgrund ihrer Struktur unterschiedliche Anspriiche an
ihre unmittelbare Umgebung.

* Emissionsreiche Betriebe
haben Anspruch auf Aktivitdten, die als stérend empfunden
werden kénnen.

* Immissionsempfindliche Betriebe
haben Anspruch auf ein Arbeitsumfeld, das nicht von emissi-
onsreichen Betrieben und Verkehrsanlagen gestort wird.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

R

Raumliche Struktur

kant. Richtplan: W1-11
und § 46 PBG

Differenzierung im Uber-
sichtsplan

Erschliessungsprioritat:
Motorisierter Individual-
verkehr (MIV) und Indu-
striegeleiseanschluss

Erschliessungsprioritat:
Offentlicher Verkehr
(©Ov)

Zur Vermeidung von
nachbarlichen Konflikten
und damit von Be-
triebseinschrédnkungen
werden Arbeitszonen
geschaffen, in denen
emissionsreiche und
immissionsempfindliche
Betriebe ausgeschlossen
werden kénnen.

R7
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Regionalentwicklungsplan Luzern

Raumliche Struktur

Abweichende Nutzungen R22 Buchrain, Dierikon, Ebi-
kon, Emmen, Eschen-
Von der Tabelle der erwiinschten Nutzungen geméss R 2.1 kann unter bach, Horw, Kriens,

Littau, Luzern, Malters,

Vorbehalt der gegenseitigen Abstimmung geméss R 2.3 ohne vorgén- Root, Rothenburg

gige Anpassung des REP dann abgewichen werden, wenn

*  bisher fehlende Infrastruktureinrichtungen oder betriebliche Mass-
nahmen MIV und/oder OV neu erstellt werden oder deren Realisie-
rung rechtlich abgestitzt ist und damit zusétzliche Entwicklungs-
kapazitdten geschaffen werden und/oder

* wenn im Rahmen von gemeindelibergreifenden Planungen (z.B.
Planung der Entwicklungsschwerpunkte) andersweitige aber mit

Aktuell sind folgende
ESP-Planungen in Be-

- . 3 e arbeitung:
den Entwicklungszielen R 2 (bereinstimmende Festlegungen ge- - Schiund (Horw, Kriens,
troffen werden. Luzern)

- Rontal (Buchrain, Die-

Abweichungen zur Festlegung der Zuldssigkeit von «Waren des tagli- rikon, Ebikon, Root)

chen und hé&ufigen periodischen Bedarfs fiir mehr als den Quartierbe-
darf» ohne entsprechende Anpassung des REP sind nur im Rahmen
von ESP-Planungen méglich.

Der REP 21 wird hinsichtlich méglicher geédnderter Erschliessungsvor-
aussetzungen periodisch und bei Bedarf (iberpriift.

Die Festlegungen der erwiinschten Nutzungen in der Tabelle R 2.1 be-
ruhen auf den heutigen Infrastrukturvoraussetzungen. Werden mit
zusatzlichen Infrastrukturmassnahmen oder betrieblichen Massnahmen
MIV und/oder OV neue Verkehrskapazitdten geschaffen, kénnen die
Nutzungen entsprechend angepasst werden. Die Erweiterung darf nur
soweit gehen, wie die vorgesehenen Nutzungen im gesamten Arbeits-
gebiet nicht verhindert werden.

Neue Infrastruktureinrichtungen resp. betriebliche Massnahmen mit der
Mdoglichkeit zur Erweiterung der Nutzungen sind zum Beispiel:

* Die Realisierung von S-Bahnhaltestellen mit Verbindungen minde-
stens alle 30 Minuten.

* Die wesentliche Erhéhung der Fahrplandichte von bestehenden
Buslinien mit direkter Anbindung an die Zentren der Stadt und der
Agglomeration.

* Die Schaffung von neuen Buslinien mit hoher Fahrplandichte und
direkter Anbindung an die Zentren der Stadt und der Agglomerati-
on.

* Die Realisierung des Autobahnanschlusses A 14 Buchrain mit Ron-
taltunnel fir die Gebiete K1 und K2.

* Die Realisierung des Autobahnanschlusses A 2 Rothenburg fiir das
Gebiet K12.

* Die Kapazitatssteigerung des Seetalplatzes fir die Gebiete K 8 bis
K 11 sowie R 2.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 R8
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Gebietsbelastung / gegenseitige Abstimmung R23

Die zuldssigen Emissionen, insbesondere aber die verursachten Ver-
kehrsbelastungen, werden auf die vorhandene und zuklinftige Infra-
struktur-Kapazitdten des gesamten Arbeitsgebietes abgestimmt. Die
notwendige Koordination zwischen den Arbeitsgebieten ist Aufgabe des
Kantons.

Die Belastung durch einzelne Betriebe soll die Ubrige Entwicklung nicht
verhindern.

Gestaltung / Gesamtkonzepte R24

Fiir die Arbeitsgebiete von (ibergeordneter Bedeutung werden Gesamt-
konzepte (Richtplan, Gestaltungsplan, Bebauungsplan) erarbeitet. Die
Gesamtkonzepte zeigen insbesondere auf, wie die Nutzungen differen-
ziert und angeordnet, die Erschliessung geldst, die Freiflichen gestaltet
und wie spétere Nutzungserweiterungen sinnvoll integriert werden kén-
nen. Diese Gesamtkonzepte kénnen die Grundlage fiir allféllige Um-
weltvertraglichkeitspriifungen sein.

Industriegeleiseanschluss R 2.5

Bestehende und technisch mdégliche neue Industriegeleiseanschlilisse
werden gesichert, sofern die zustdndige Transportunternehmung lang-
fristig die Bedienung zusichert.

Dort wo ein Geleiseanschluss technisch maéglich ist und die zustandige
Transportunternehmung langfristig die Bedienung zusichert, sorgen die
Gemeinden dafiir, dass im Rahmen der Gesamtkonzepte und der Bau-
bewilligungen sowie mit entsprechenden Zonenbestimmungen, ein Ge-
leiseanschluss realisiert oder planerisch gesichert wird und bei Bedarf
spéater erstellt werden kann.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Raumliche Struktur

vgl. Entwicklungsstrate-
gie S «Steuerung der
Entwicklung»

Beispiele: Richtplan
Schlund (Kriens) und
Bebauungsplan SUVA
(Root)

Aussagekraftige Ge-
samtkonzepte sollen
UVP's vereinfachen.

vgl. Entwicklungsraume
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Raumliche Struktur

Weitere Entwicklungsschwerpunkte R 3

Entwicklungsziele Ebikon, Emmen, Horw,
Kriens, Littau, Luzern,
& Zentrums- und Kerngebiete umfassen im Rahmen ihrer traditionel- Meggen, Root, Rothen-
len Mischfunktion ein méglichst vielféltiges Angebot an Wohnraum, burg
Arbeitsplatzen, Dienstleistungen, Gemeinschafts- und Kultureinrich-
tungen.

< Die Zentrums- und Kerngebiete werden dort verdichtet, wo eine
attraktive Erschliessung durch den o&ffentlichen Verkehr bereits be-
steht oder kiinftig realisiert werden kann und wo gréssere Wohnge-
biete angrenzen.

< Der ortsbildgerechten Entwicklung wird Beachtung geschenkt. Die
vorhandene historische Bausubstanz wird sofern schutzwirdig und
sinnvoll nutzbar erhalten, gepflegt und in die Zentrumsentwicklung
integriert.

= Aufgrund der attraktiven OV-Erschliessung werden in Bahnhofge-
bieten und in Gebieten im Bereich von OV-Umsteigeknoten perso-
nenintensive Nutzungen geférdert.

Zentrums- und Kerngebiete der Agglomeration R 3.1

*  Nutzung
In den Zentrums- und Kerngebieten und den Mischgebieten entlang
den Entwicklungsachsen wird eine dichte, gemischte Nutzung im
Rahmen der Zonenbestimmungen gesichert. Neben Wohnnutzun-
gen werden auch arbeitsplatz- und personenintensive Dienstlei-
stungs- und Gewerbenutzungen angestrebt.

*  Gesamtkonzept Beispiele:

Fiir zusammenhdngende Gebiete werden im Rahmen eines Ge- Bebauungsplan Ortskern
samtkonzeptes die Randbedingungen der anzustrebenden Ent- Eﬁg'r‘]"szentmmsmanung
wicklung beziiglich der Aufteilung, Lage und Grésse der Nutzun-

gen, der Auswirkungen der Umwelt, der Nachverdichtung in be-

stehenden Strukturen sowie der Strassenraumgestaltung aufge-

zeigt. Die zugehérigen Zonenbestimmungen werden flexibel aus-

gestaltet.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 R 10
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Raumliche Struktur

*  Historische Bausubstanz / Gestaltung
Die vorhandene historische, schutzwiirdige Bausubstanz wird nach
Méglichkeit erhalten, gepflegt und in die Zentrumsentwicklung in-
tegriert. Bauliche Massnahmen werden sorgféltig auf den ortsspezi-
fischen Charakter abgestimmt.

Bahnhofgebiete / Umsteigeknoten OV R 3.2

. . e . I. kantonaler Richt-
Aufgrund der optimalen Erschliessung durch den &ffentlichen Verkehr ;?an:asgzn:;;hr:ﬁofge_

wird der Entwicklung der Gebiete im Bereich der Bahnhéfe / Bahnhalte- biete
stellen und der Umsteigeknoten OV eine hohe Prioritét zugemessen:

ortliche Zuweisung im

*  Férderung von personenintensiven Nutzungen Ubersichtsplan

. Park + Ride, Bike + Ride
*  CarSharing

vgl. Massnahmen in den
Entwicklungsrdumen

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 R 11



REP 21 X Ife]nalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Verkehr
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Schienenverkehr P+R
Ubersichtsplan Massnahmen

Malters

P+R

Rothenburg B

Waldibriicke

,

‘0
Langenbold §,

*
*

® Gersag

*

Emmenbriicke =7+**Buchrain/Dierikon
Schnellzugshalt ¢/

P+R o4/ Ebikon

+* 74" Schnellzugshalt

Ruopigen

Littau

O—V

Option Anbindung Krieﬁs \

neue Bahnhaltestelle ) Mattenhof

1= m mm Doppelspurausbau geplant

1= m mm Doppelspurausbau Option

IEEEN Stadtbahn ZUg Horw

= mmm Leistungssteigerung Bahnhof Luzern
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\'/

Strassenverkehr
Ubersichtsplan Massnahmen

Buchrain ‘

‘ Rothenburg Entlastung

Sanierung Emmen

Emmen Nord

A14

ausserhalb
Sanierung Plan: Option
Seetalplatz Entlastung
Root

A

Entlastung A 2 '

Optimierung
Zentrum Kriens

O neue Autobahnanschliisse

€ & Optionen neue Autobahnanschliisse:

', ¥+ Lochhof
*  Emmen Nord (von/nach Basel)

A2

i OV mit Prioritat

=xmmm: Neue Strassen
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Allgemeine Zielsetzung V1

Entwicklungsziele

Auf der Vorgabe der im Kantonalen Richtplan enthaltenen Gesamtver-
kehrspolitik wird fir das regionale Verkehrskonzept die allgemeine Ziel-
setzung wie folgt definiert:

& Mit dem regionalen Verkehrskonzept wird ein funktions- und ent-
wicklungsfahiges, sicheres Verkehrssystem bereitgestellt, das unter
Einbezug aller Verkehrstrager die Mobilitatsbedirfnisse von Gesell-
schaft und Wirtschaft sicherstellt. Dies bedingt ausgewogene, &rt-
lich aber mit unterschiedlichen Prioritdten versehene Massnahmen
zur Erhaltung und Ausbau der MIV- wie auch der OV-Infrastruktur.
Dazu richtet sich der REP nach dem Element A des «Letter of Un-
derstanding» vom Mai 2000: «Im Innern der Agglomeration wird pri-
mar der Offentliche Verkehr geférdert. Prioritat erhalt der Ausbau
des Strassennetzes, resp. die Verkehrsregelung zugunsten des
Bussystems».

Die Foérderung des Bussystems bedingt soweit mdglich Ersatzmass-
nahmen fiir den MIV.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Vv

Verkehr

Grundlagen:

Kantonaler Richtplan 1998,
Verkehr und Umwelt

Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998

vgl. dazu auch die ver-
schiedenen Massnahmen
im REP zur MIV-Infrastruk-
tur

V1
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Verkehr

Offentlicher Verkehr V2

Schienenfernverkehr V21

. . . —— Grundlage:
Die Angebote zum Schienenfernverkehr werden wie folgt ergdnzt: Regionaler Verkehrsricht-
«  Halbstundentakt in beiden Richtungen fiir die Strecke Luzern - Zii- plan, Hauptstudie, Marz

rich (seit 1999 realisiert) und Luzern - Basel 1998, Kapitel 13.1.2

*  Aufwertung Bahnhof Emmenbriicke und Ebikon zum Schnellzugs-
halt

Der Schienenfernverkehr ist Bestandteil der kantonalen Richtplanung
und bildet einen Beitrag zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Region
aus den Ubrigen Kantons- und Landesteilen einschliesslich der interna-
tionalen Flugh&fen. Die mittelfristigen Angebote fir den Fernreise-
verkehr sind in der ersten Etappe des Konzeptes Bahn + Bus 2000 fest-

gelegt.

Regionaler Schienenverkehr / S-Bahn V22

R " . £ 5 . . Grundlagen:
Zur For.derung de_s Umsteigens au den o .entllchen Verkehr wird - Regionaler Verkehrs-
der regionale Schienenverkehr weiter optimiert und verbessert. Da- richtplan, Hauptstudie,
zu wird die S-Bahn Luzern mit Ziel 15'-Takt zielstrebig und mit Prio- Marz 1998, Kapitel
ritét realisiert. Hauptséchlich fiir den dusseren Agglomerationsgdirtel 13.1.2
wird mit zuséatzlichen Haltestellen, Umsteigeknoten (P + R und ver- - S-Bahn Luzem

dichtetem Angebot die Afttraktivitdt und Leistungsféhigkeit des
Schienenverkehrs erhéht. Neben dem Doppelspurausbau Allmend -
Bahnhof Luzern wird auch zur besseren Anbindung von Kriens im
Rahmen des S-Bahn-Projektes ein Anschluss ans Schienennetz
gepriift, realisiert oder allenfalls als Option planungsrechtlich gesi-
chert. Das Angebot der Linie Luzern - Zug wird mit der vorgesehe-
nen Stadtbahn Zug koordiniert.

* Die S-Bahn Luzern wird mit dem Gesamtverkehrssystem abge-
stimmt.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 V2
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Strassengebundener 6ffentlicher Verkehr V23

Das Busangebot bildet auch in Zukunft den Hauptpfeiler des 6ffentlichen
Verkehrs in der Region. Flir die Weiterentwicklung des bestehenden Li-
nien- und Betriebskonzeptes wird ein Angebot angestrebt, welches den
Wiinschen der Passagiere nach hdufigen, direkten Fahrten, nach Zuver-
l&ssigkeit und méglichst kurzen Reisezeiten in hohem Mass entspricht.
Dies bedingt eine Optimierung und Koordination der Netze und des Be-
triebes des Offentlichen Verkehrs zu attraktiven Transportketten. Auf
dem Strassennetz der Agglomeration werden die Linienbusse gegen-
liber dem motorisierten Individualverkehr bevorzugt behandelt.

Optimiertes OV-System Agglomeration V24

Da bei einer weiteren Verkehrszunahme das Bussystem auf den Haupt-
achsen an seine Leistungs- und Wirtschaftlichkeitsgrenzen stossen wird,
wird eine Optimierung des OV-Systems in der Agglomeration kurzfristig
gepriift. Dabei ist das Bussystem so auf die S-Bahn abzustimmen, dass
attraktive Transportketten entstehen.

Leistungssteigerung Bahnhof Luzern V25

Zur Leistungssteigerung des Bahnhofes Luzern werden im Rahmen von
Bahn 2000 2. Etappe und in Koordination mit dem S-Bahnprojektes Lu-
zern die Realisierung des Doppelspurausbaus Ebikon Luzern (Rotsee,
soweit notwendig), der Ausbau der Zufahrt Glitsch, die Erweiterung der
Gleiskapazitdten im Bahnhof sowie die Realisierung des Tiefbahnhofes
gepriift und allenfalls als Option planungsrechtlich gesichert.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Verkehr

vgl. Kapitel 13.1.2 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998

Zweckverband offentlicher
Agglomerations-Verkehr
federfihrend

vgl. Kapitel 13.2.1 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998

vgl. auch Studie «Agglo-
Mobil» des OVL
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Motorisierter Individualverkehr V3

Individualverkehr auf (ibergeordnetem Netz V31

Auch in Zukunft muss trotz Anstrengungen beim 6ffentlichen Verkehr ein
wesentlicher Anteil der Mobilitdtsbedlirfnisse (iber den motorisierten
Individualverkehr abgewickelt werden. Dieser Verkehr wird von den
Siedlungsgebieten soweit als méglich ferngehalten und auf das (iberge-
ordnete Strassennetz gefiihrt. Dies bedingt in der Region zweckméssige
Anschlusspunkte und ausreichende Kapazitdten auf dem (iibergeordne-
ten Netz.

Individualverkehr in der Agglomeration V3.2

Der motorisierte Individualverkehr wird bei Spitzenbelastungen mit Ver-
kehrs-System-Management-Massnahmen (VSM) auf die Leistungs-
féhigkeit des heutigen und kiinftigen Strassensystems abgestimmt. Ziel
der Abstimmung ist es, Verkehrszusammenbriiche zu vermeiden, unter
denen auch der 6ffentliche Verkehr zu leiden hat.

Das Strassennetz im Agglomerationskern ist als vielen Funktionen die-
nendes Verkehrssystem zu betrachten, das vor Uberlastung geschiitzt
werden muss. Grundséatzlich fliesst nur soviel Verkehr in das Netz ein,
wie die fir die Gesamtleistungsfahigkeit des Systems massgebenden
Knotenpunkte unter Berlicksichtigung des 6ffentlichen Verkehrs verar-
beiten kénnen.

Parkierung V33

» Die Parkierungs-Politik unterstiitzt die Erhaltung der Funktionsfahig-
keit des Strassennetzes. Sie berticksichtigt die Ziele der Erhaltung
der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems und der Erreich-
barkeit des Zentrums, des Umweltschutzes sowie des Stadtebaus.
Sie férdert das Umsteigen auf den &ffentlichen Verkehr.

* Park and Ride-Anlagen werden nach den Bedlirfnissen der Nutzer
geplant und mit privaten und/oder éffentlichen Investoren erstellt.

* In der Stadt Luzern wird das Angebot geméss dem stédtischen Par-
kierungskonzept festgelegt.

* Die zweckméssigen Standorte von Park and Ride - Anlagen in der
Region werden in Zusammenarbeit mit den Betreibern der &ffentli-
chen Verkehrsmittel und den Investoren bestimmt. Dabei wird auch
die Lage geeigneter Veloabstellpldtze (Bike and Ride) und deren be-
diirfnisgerechten Realisierung in die Uberlegungen mit einbezogen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Verkehr

vgl. Kapitel 13.1.1 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998

vgl. Kapitel 13.1.1 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998

vgl. Kapitel 13.1.6 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998

vgl. Entwicklungsstrategie

S «Steuerung der Ent-
wicklung»
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Beeinflussung Gesamtverkehr V4

Verkehrs-System-Management (VSM) V41

Als Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Verringe-
rung der Umweltbelastungen sowie zur Steigerung der qualitativen und
quantitativen Leistungsfdhigkeit des Verkehrsnetzes der Agglomeration
wird ein Verkehrs-System-Management realisiert.

Das Ziel muss sein, den Verkehr in der Region nicht mehr nur punktuell
zeitlich oder raumlich zu beeinflussen, sondern systematisch und umfas-
send zu optimieren. Eine bessere Ausnitzung der bestehenden und
kiinftigen Verkehrsanlagen fiihrt zu einer gezielten Beeinflussung des
Gesamtverkehrs - zum integralen Verkehrs-System-Management. Da-
runter werden unter anderem regelnde, steuernde und gegebenenfalls
auch planende Eingriffe im Gesamtverkehr zu dessen Optimierung ver-
standen. Die Basis dazu bilden die drei Verfahrensschritte

*  Zustandserfassung,
J Informationsverarbeitung,
. Massnahmen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Verkehr

vgl. Kapitel 13.1.4 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998
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Verkehr

Glterverkehr V5

Schienengiiterverkehr V 5.1

. L vgl. Kapitel 13.1.5 in der
Der Kanton setzt sich dafiir ein, dass zur Entlastung der Strassen von Hauptstudie zum regiona-

schwerem Nutzfahrzeugverkehr dort, wo langfristig bahngerechte Giiter len Verkehrsrichtplan,
in grésseren Mengen (Kies, Stahlprodukte, Mineraldl usw.) umgeschla- Mérz 1998

gen werden, Anlagen fiir den Schienengliterverkehr beibehalten bezie-

hungsweise zusétzlich erstellt werden.

Strassengiiterverkehr V5.2

. . , vgl. Kapitel 13.1.5 in der
* Bei den Ziel- und Quellfahrten werden die Voraussetzungen ge- H%uptsrt)udie zum regiona-

schaffen, dass die schweren Nutzfahrzeuge mdoglichst direkt vom len Verkehrsrichtplan,
Hochleistungsstrassennetz die Gebiete, die fiir gliterverkehrsin- Méarz 1998
tensive Betriebe geeignet sind, erreichen kénnen.

* Der Kanton setzt sich dafiir ein, dass in Abstimmung mit dem kdinfti-
gen Betriebskonzept der Bahnen ein oder mehrere geeignete Stand-
orte von Umschlagplétzen fiir den kombinierten Giiterverkehr bezie-
hungsweise fiir den Umschlag von Schiittgiitern (Kies, Sand usw.)
festgelegt werden.

Der die Region durchfahrende Strassengiterverkehr ist lokal nicht zu
beeinflussen und benutzt Gberwiegend das Hochleistungsstrassennetz.
Der nach betriebswirtschaftlichen Kriterien organisierte Strassengiter-
verkehr ist bezlglich der Transportkettenbildung dank der verfiigbaren
Kommunikationsmittel bereits weitgehend optimiert. Wo nétig wird die
Infrastruktur ausgebaut.

Ausnahmetransporte V53

Das kantonale Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement (lberpriift in
Absprache mit den betroffenen Gemeinden und den massgebenden
Verbénden die Ausnahmetransportrouten in der Region und legt sie bei
Bedarf neu fest. Dabei wird angestrebt, dass die Routen (iber das vor-
handene oder kiinftige (berregionale Strassennetz ausserhalb der
Wohngebiete gefiihrt werden.

Nach Art. 78 VRV dirfen Fahrzeuge, die wegen der Ladung den Vor-
schriften Uber Masse und Gewichte nicht entsprechen, die 6ffentlichen
Strassen nur mit einer speziellen Bewilligung befahren. Als Folge Uber-
breiter beziehungsweise Uberhoher Abmessungen oder aussergewhn-
licher Gewichte missen flir diese Fahrzeuge spezielle Routen festgelegt
werden. Fir die Festlegung der Ausnahmetransportrouten ist der Kan-
ton zustandig.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 V6
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Fussganger- und Zweiradverkehr V 6
Fussganger V 6.1

Die Gemeinden sichern im Rahmen der kommunalen Fusswegricht-
pléne attraktive Fusswegnetze, die die Aspekte der Verkehrssicherheit,
des Komforts, der Behaglichkeit und der sozialen Sicherheit beriick-
sichtigen.

Ausserhalb der Siedlungsgebiete sichert der Regionalplanungsverband
die Wanderwege im Rahmen des Regionalen Wanderwegrichtplanes.

Zweiradverkehr V 6.2

» Die Sicherheit fiir die Zweiradfahrer wird verbessert. Das bestehende
Netz wird auf der Grundlage des kantonalen Radroutenkonzeptes '94
sichergestellt und bei ausgewiesenem Bedarf zweckmdéssig erweitert.
Neben den Anforderungen des Bedarfsverkehrs werden insbesonde-
re auch die Anliegen des Freizeitverkehrs bei der Netzwahl und der
Ausgestaltung berticksichtigt.

* Das Konzept der Freizeitrouten wird vom Regionalplanungsverband
und den Gemeinden in Zusammenarbeit mit den anderen Regional-
planungsverbdnden und dem Kanton nach einheitlichen Vorgaben
erarbeitet, rechtlich gesichert, realisiert und signalisiert. Es wird mit
dem kantonalen Konzept der Bedarfsrouten koordiniert.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Verkehr

gemass § 1 WegG

vgl. Regionaler Wander-
wegrichtplan vom 9. Juni
1998

vgl. Kapitel 13.1.3 in der
Hauptstudie zum regiona-
len Verkehrsrichtplan,
Marz 1998
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Steuerung der
Entwicklung

Ausgangslage

Handlungsstrategie «Verkehrszahlstellen»

Festlegen von Verkehrszahlstellen ..............c.coooiiiiiiiii
INterventionSgrenze ...

HandlungsstrategiekKommunale Parkplatzreglemente»
Erlass kommunales Parkplatzreglement

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Steuerung Entwicklung

Ausgangslage

Die erwiinschte Entwicklung des Lebensraumes Region Luzern verlangt
eine gemeinsame Strategie aller an der Entwicklung Beteiligten.

Eine funktionierende und damit lebenswerte Region Luzern heisst, dass
* die Region heute und auch kiinftig erreichbar bleibt
* eine hohe Mobilitadt beibehalten werden kann

* die daflir geeigneten Standorte fiir die Wirtschaft raumplanerisch so
gefordert werden, dass auch langerfristig
- die Erreichbarkeit,
- eine Bestandesgarantie mit angemessenen Erweiterungsmaég-
lichkeiten fiir die bestehenden Betriebe und
- eine hohe Realisierungssicherheit fir Neuansiedlungen
gewahrleistet ist.

* die Wohnqualitdt nach Méglichkeit weiter gesteigert wird und

* dass die Versorgungssicherheit mit Gitern und Dienstleistungen
aller Art gesichert ist.

Dieser Vision stehen die aktuellen Probleme der Region Luzern gegen-
Uber:

« die absehbaren Verkehrsprobleme in den Bereichen MIV und OV

* die Schwéachung des Wirtschaftsstandortes Region Luzern auf-
grund der sich laufend verschlechternden Erreichbarkeit

* die fehlenden (und beim Bund teilweise vorhandenen, aber nicht
eingesetzten) Mittel zur Realisierung der notwendigen Infrastruktur-
massnahmen

* die Abnahme der Wohnqualitdt durch die zunehmenden Umweltbe-
lastungen

» die Gefahr eines Imageverlustes.

Es ist darum wichtig, beim gemeinsamen Ziel anzusetzen und den ge-
eigneten Weg klnftig interdisziplinar mit verschiedenen Partnern aus
Wirtschaft, Verkehr und Politik anzugehen.

Verschiedene Massnahmen des REP 21 streben die verbesserte Koor-
dination von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung an, vermdgen aber
das Problem nicht alleine zu Iésen. Eine gemeinsame Strategie fordert
darum auch die neue Agglomerationspolitik des Bundes, der seine fi-
nanziellen Beitrdge einerseits an klare konzeptionelle Vorstellungen und
andererseits an Uberkommunale Strukturen als Tragerschaft der vorge-
sehenen Massnahmen kniipfen wird.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 S1
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* Der REP 21 liefert die raumplanerische Grundlage dazu. Damit al-
leine ist es nicht getan. Die Region Luzern zahlt auf einen starken
Kanton, der sich zur erwinschten Entwicklung der Region Luzern
bekennt,

* der bereit ist, die dazu notwendigen Mittel einzusetzen

* der die zur Verfligung stehenden zweckgebundenen Mittel auch fir
die vorgesehene Verwendung einsetzt und

* der mit gegeniuber heute wesentlich grésseren Eigenleistungen
eine erheblich gesteigerte Mitfinanzierung durch den Bund ausldst.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Steuerung Entwicklung

Verkehrszahistellen

-‘ e 8.8 Yom Regierungsrat ganshmigt am 21. Sepiembar 2004
.
ot |ngnrsmn-
Wr. | Bezeichnung EE2000 licnsgrernza
Rontal:
1 Malhaletrasss 2502 22500 3500
11 Verz, Mihlack Ebi-Lu i) 900 10000
12 Erikon Zenbrum a4 =200 3000
13 Buchrain Zantrum b 100 10000
14 Raool Wikesg 1141 18000 20000
18 Varzw. Mihleck Adl-Ebi B3 aioo 000
] il o2 00 B'000
Dl
2 Haldersimsse 101 2000 220
21 Ldhgarswil BO23 5900 500
22 Magpgan 44 10°200 11°400
23 Adligangail - 5200 5700
Sla-Wast
3 Langensandbeicks Luz 112 20400 20400
4 Paulusplatz 108 40000 40000
1] Bahnhafstr. 1 Horw b vl 10°500 10°500
az [Blirycien hairn Horw 258 10800 12'000
3 Buswendeschiafa Kriens . 21'400 21'a00
34 | Renggloch Kriens 21 300 18°000
Y 35 | Maliens . 4000 800
Ward:
-] Basalstrassa, SentiLuz 108 18300 18°300
& Sacal a3 18100 200
4 Saataiplalz 58 20300 0300
42 Saalalplalz 281 18200 18200
43 Saalalplalz 208 =200 =200
44 Litiau 100 9000
" 45 Galeailsirasss B4 14'600 14'600
46 Rothenburgstrasss Emm 20000 20000
aF Lorersage ] 107300 12°000
a8 Birtiswil Rothenbug . g'200 10000
a8 Rain BoNA BO00 B'500
50 Hilgisrimden BO1S 000 BE00
51 Eschenbach = 15'500 17000

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete /
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiete
i Gebiete fir dffentliche Werke /
Griingeblete
Ubriges Gebist
i S00m 1000m I00m 3000, AW SN Plarteam 5 AG Dualla Grundl 4

o g LY X0 e Bahnhodh 1594, S5

pach-Station G153 Koordirationsstells K Luzem
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Handlungsstrategie
«Verkehrszahistellen» S1

Entwicklungsziele

« Die Siedlungs- und Verkehrsentwicklungen werden so aufeinander
abgestimmt, dass der mit der Entwicklung verursachte Mehrverkehr
bewaltigt werden kann.

& Kanton und Gemeinden erhalten ein Instrument, das ermdéglicht,
kiinftige Kapazitatsengpasse der Infrastruktur rechtzeitig zu erken-
nen.

Die kommunalen Zonenpléne weisen heute noch grosse Reserven aus.
Die zuséatzliche Mobilitat, die bei vollstéandiger Uberbauung dieser Re-
serven verursacht wiirde, kénnte mit der vorhandenen Verkehrsinfra-
struktur nicht bewaltigt werden. Insbesondere der motorisierte Individu-
alverkehr (MIV) kénnte bezilglich verschiedener Kriterien nicht mehr
«vertraglich» abgewickelt werden:

- Leistungsfahigkeit MIV

- Lebensqualitat in den Dérfern

- Vertraglichkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr

- Vertraglichkeit mit dem Langsamverkehr (Fussgénger, Radfahrer)
- Larm/ Luft

Die zum Teil grosse Diskrepanz zwischen kiinftig zu erwartendem Ver-
kehrsaufkommen und heutiger Leistungsfidhigkeit des Strassennetzes
zeigt, wie gross der Handlungsbedarf bereits ist. Insbesondere auf den
Einfallsachsen der Stadt Luzern und der Seetalstrasse Emmen ist die
Leistungsgrenze nahezu erreicht.

Festlegen von Verkehrszdhlstellen S11

*  Fir die Haupt-Einfallsachsen von funktional zusammenhdngenden
Teilregionen werden «Verkehrszéhlstellen» eingerichtet, bei denen
das Verkehrsaufkommen erhoben wird. Fiir jede Verkehrszéhlstelle
wird eine Interventionsgrenze festgelegt.

] Die Verkehrszahlstellen sind ein Instrument von Kanton und Ge-
meinden, welche die Dringlichkeit von Massnahmen zeigen und der
Prioritdtensetzung bei der Massnahmenplanung dienen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Alle Regionsgemeinden

vgl. Ubersichtsplan
«Verkehrszahlstellen»
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Die Querschnittsbelastungen in den Verkehrszéahlstellen werden jahrlich
ermittelt und publiziert.

Wo noch keine Zéhlstellen vorhanden sind, werden diese von der kan-
tonalen Dienststelle Verkehr und Infrastruktur (vif) eingerichtet.

Interventionsgrenze S$1.2

Fiir jede Verkehrszéahlstelle wird eine Interventionsgrenze festgelegt. Bei
Erreichen der Interventionsgrenze realisieren Kanton und Gemeinden
Massnahmen geméss ihren kantonalen, regionalen (REP 21) und kom-
munalen Planungen mit dem Ziel, die Verkehrsbelastung der Teil-
regionen im Einzugsbereich der Verkehrszéhlstellen tragbar zu machen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Steuerung Entwicklung

Die Verkehrszihlstellen mit Interventionsgrenzen vgl. Ubersichtsplan
«Verkehrszéhlstellen»
Nr. | Bezeichnung Verkehrszdhl- Zdhlung DTV Interventi-
stelle VTA 99/2000 onsgrenze Die Interventionsgrenze
liegt in der Regel 5 bis
Rontal: 109% Uber dergheutigen
1 | Maihofstrasse Luzern 2502 22’500 23’500 Belastung, jedoch nicht
11 | Knoten Mihleck Rtg. Luzern 233 8’900 10°000 hoher als die jeweilige
12 | Ebikon Zentrum 204 22'100 23000 Leistungsfahigkeit der
13 | Buchrain Zentrum 247 9’100 10°000 Strasse.
14 Root Wilweg 1141 18’000 20'000
15 | Knoten Mihleck Rtg. Adligen 803 8'100 9'000
16 | Inwil 202 7'100 8'000
Ost
2 | Haldenstrasse Luzern 101 22’000 22’000
21 | Udligenswil 6023 5900 6'500
22 | Meggen Kreuz 48 10’400 11’400
23 | Adligenswil Schéadritistrasse - 5'200 5'700
Siid - West
3 | Langensandbriicke Luzern 112 20’400 20’400
4 | Paulusplatz 109 40’000 40°000
31 | Bahnhofstrasse 1 Horw 252 10’500 10’500
32 | Blindenheim Horw 258 10'900 12°000
33 | Buswendeschleife Kriens - 21'400 21'400
34 | Renggloch Kriens 231 9'300 10'000
35 | Malters - 4’000 4’400
Nord
5 | Baselstrasse, Senti Luzern 106 18’300 18’300
6 | Sedel 203 18'100 20'000
41 | Seetalplatz Zufahrt R’buhl 259 20'300 20'300
42 | Seetalplatz Gerliswilstrasse 261 18'200 18200
43 | Seetalplatz Seetalstrasse 208 22’200 22’200
44 | Littau - 8'100 9'000
45 | Gerliswilstrasse E’briicke 814 14'600 14’600
46 | Rothenburgstrasse E’briicke - 20'000 20'000
47 | Lorenséage E'briicke 008 10’300 12'000
48  Bartiswil Rothenburg - 9'200 10'000
49 | Rain 6018 5’000 5’500
50 | Hildisrieden 6015 6'000 6'600
51 | Eschenbach -- 15'500 17'000

Die Interventionsgrenzen werden periodisch lberpriift und bei Bedarf angepasst.

Die Interventionsgrenze definiert diejenige Belastung, bei der zwingend
Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation zu treffen sind.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 S5
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Handlungsstrategie S2
«Kommunale Parkplatzreglemente»

Entwicklungsziele

< Die Gemeinden erlassen bei Bedarf kommunale Parkplatzregle-
mente, die einerseits auf der Giite der Erschliessung durch den 6f-
fentlichen Verkehr und andrerseits auf dem regionalen Strukturkon-
zept beruhen.

Den Gemeinden wird empfohlen, ein kommunales Parkplatzreglement
im Sinne der Norm SN 641 400 («Parkieren - Grenzbedarf, reduzierter
Bedarf, Angebot») zu erarbeiten. Neu ist dabei der Wechsel von der
bisherigen Bestimmung von nur minimalen Parkplatzzahlen zur Be-
zeichnung von minimalen und maximalen Parkplatzzahlen.

Erlass kommunales Parkplatzreglement S 21

Die Gemeinden erlassen bei Bedarf ein kommunales Parkplatzregle-
ment unter Berticksichtigung der kantonalen Vorgaben:

*  Normbedarf Parkplatze

*  Mindestbedarf Parkplétze

e Definition Angebotsstufen OV und deren értliche Zuweisung

Je besser die Erschliessung durch den o6ffentlichen Verkehr fur die
Pendler ist, desto weniger Parkplatze sollen den Pendlern dienen. Car-
Sharing kann als (Teil-)Alternative zur Erstellung von Parkplatzen aner-
kannt werden.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Wohngebiete N1

Entwicklungsziele

&

Im Rahmen der Ortsplanungen werden die Wohngebiete durch ent-
sprechende Ausgestaltung der Zonen und Zonenbestimmungen so
festgelegt, dass

eine ausgewogene Wohnstruktur (Verhéltnis Mietwohnungen
zu Eigentumswohnungen / EFH),

- eine angemessene Dichte

- sowie eine gute Siedlungsqualitat

gesichert werden.

Verdichtung im Bereich der OV-Erschliessung N11

Im Einzugsbereich von attraktiven &ffentlichen Verkehrsmitteln wer-
den dichtere Wohnstrukturen vorgesehen.

Bestehende dichte Wohnstrukturen werden gesichert (z.B. Siche-
rung von Wohnanteilen).

Bei Nachverdichtungen wird dem Quartierbild sowie der Wohnquali-
téat grosse Beachtung geschenkt (z.B. Sicherung prdgender Gestal-
tungselemente).

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Nutzungen
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Weiler / Sondernutzungsgebiete

N 2

Entwicklungsziele

&

Zuweisung der Weiler

Die Trennung von Baugebiet und Nichtbaugebiet als Hauptanliegen
der Raumplanung wird durch die Bezeichnung von Weilerzonen 6rt-
lich begrenzt gelockert.

Der Ausbau und die Erneuerung nicht standortbedingter Bauten
und Anlagen sowie eine massvolle Entwicklung, welche sich auf
das weitgehend Uberbaute Gebiet beschrankt, wird fir den Weiler
Typ B ermdglicht.

Die Erhaltung und fachgerechte Pflege von historisch gewachse-
nen, geschlossenen Gebaudegruppen im Landschaftsraum hilft mit,
die Abwanderung mit nachfolgendem Verlust an Bausubstanz zu
verhindern.

In speziell bezeichneten Gebieten bleiben die im Regionalentwick-
lungsplan festgelegten Nutzungen vorbehalten.

N 2.1

Weiler Typ A
Die Weiler Typ A werden der Landwirtschaftszone zugewiesen:
Emmen: Waltwil

Weiler Typ B

Die Weiler Typ B werden der Landwirtschaftszone oder einer Wei-
lerzone zugeordnet.

Die Gemeinden beschrdnken die Weilerzone eng auf das bereits
weitgehend (iberbaute Gebiet. Sie ermdglichen die Umnutzung von
landwirtschaftlich nicht mehr benétigten Geb&duden sowie eine an-
gemessene Erweiterung. Neubauten werden nur zurtickhaltend, ev.
als Ersatz fiir bestehende Bauten zugelassen. Gewerbliche Nut-
zungen stéren die Landwirtschaft und das Weilerbild nicht. Dabei
sind bei gewerblichen Nutzungen die entsprechenden behérdlichen
Beuwilligungen einzuholen. Die Gemeinden regeln die gestalterische
Einordnung von baulichen Massnahmen.

Ebikon: Stuben
Eschenbach: Mettlen
Inwil: Pfaffwil
Malters: Blatten
Ettisbiiel

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

N

Nutzungen

Schlussbericht Weiler-
zonen im Kt. Luzern

Art. 18 RPG,
Art. 33 RPV,
§ 47 PBG

vgl. Art. 39 RPV

Ebikon, Emmen, E-
schenbach, Inwil, Mal-
ters

Weiler mit vorwiegend
landwirtschaftlichen
Bauten und Nutzungen

Landwirtschaftliche Bau-
ten und Nutzungen sind
mit nicht-landwirtschaftli-
chen Nutzungen ge-
mischt.

§ 47 PBG
Ortliche Zuweisung

siehe Entwicklungs-
rdume.
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Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen N 2.2

Die exponierte Lage der isolierten Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen
verlangt eine Beschrédnkung der Bauzone auf die heutige Ausdehnung.
Zonenerweiterungen sind weitgehend ausgeschlossen.

Als isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen werden diejenigen Bau-
zonen bezeichnet, die wenig Bezug zum eigentlichen Hauptsiedlungs-
gebiet aufweisen. Sie umfassen in der Regel wenige bis keine landwirt-
schaftliche Bauten und Nutzungen. Oft sind sie erst im 20. Jahrhundert
entstanden und weisen kaum altere Bausubstanz auf.

Sondernutzungsgebiete N 23

Die Gemeinden bezeichnen im Rahmen ihrer Nutzungsplanungen die
zuldssigen Nutzungen der Sondernutzungsgebiete im Sinne des Regio-
nalentwicklungsplanes.

Der REP bezeichnet nur diejenigen Gebiete (in der Regel Zonen fir 6f-
fentliche Zwecke oder Zonen fir Sport- und Freizeitanlagen) als Son-
dernutzungsgebiete, die aufgrund ihrer Grésse und ihrer exponierten
Lage nicht als allgemeines Siedlungsgebiet freigegeben werden sollen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Kulturdenkmaler, historische N3
Baugruppen und Siedlungskerne

Entwicklungsziele

&

Kulturdenkmaéler, historische Baugruppen und Siedlungskerne sind
wichtig fur die Erinnerung der Menschen und fur ihre Identifikation
mit dem Wohn-, Arbeits- und Freizeitort. Sie sind ein raumpragen-
des Element der Region Luzern. Sie werden deshalb erforscht und
ihr Erhalt durch eine angemessene Nutzung und/oder entsprechen-
de finanzielle Beitrége sichergestellt.

Die Gemeinden lassen Inventare erstellen, die als Grundlage fir die
Erhaltungsstrategie und die Planungsmassnahmen dienen. Dabei
garantiert die Zusammenarbeit mit der kantonalen Denkmalpflege
einheitliche Kriterien der Aufnahmen und der Bewertung.

Inventare und Schutz N 3.1

Die Gemeinden lassen durch qualifizierte Fachleute Kulturobjekt-
oder Ortsbildinventare erstellen. Sie arbeiten dabei mit der kanto-
nalen Denkmalpflege zusammen, die sie fachlich und finanziell ent-
sprechend ihren Auflagen unterstlitzt.

Die Gemeinden regeln den Schutz der als schiitzenswert einge-
stuften Objekte.

Md&gliche Umsetzungen sind:

In der Nutzungsplanung

- Ausscheiden von Ortsbild-Schutzzonen und von Archaologie-
zonen

- Kennzeichnung (orientierend) der vom Kanton geschitzten
Denkmaler geméss kantonalem Denkmalverzeichnis

- Kennzeichnung der Kulturobjekte

- Schutzbestimmungen in den Reglementen

Auflagen im Rahmen von Baubewilligungen

Fallweise, den Mehrkosten entsprechende Beitrdge an denkmal-
pflegerische Massnahmen und Massnahmen des Ortsbildschutzes

Auszeichnung von Eigentimern fir vorbildliche Instandhaltung von
Denkmalern und Kulturobjekten

Vorbildfunktion der Gemeinde mit eigenen Objekten

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Natur im Siedlungsgebiet N4

Entwicklungsziele

&

Die Schaffung von naturnahen Strukturen im Siedlungsgebiet dient
neben dem o6kologischen Aspekt immer auch der stédtebaulichen
Gestaltung unserer Siedlungen.

Auf eine undifferenzierte Anwendung von naturnahen Flédchen und
Strukturen, welche weder einer Uberzeugten baukulturellen noch
einer glaubhaften siedlungsékologischen Haltung zugeordnet wer-
den kénnen, wird verzichtet.

Grundsétzlich sind Griinkonzepte integrierte Bestandteile des Stad-
te- und Siedlungsbaus. Es werden urbane Griinformen erhalten und
realisiert, welche die gestalterischen und funktionalen Zielset-
zungen des Siedlungsbaues unterstitzen. Dies gilt ebenso fur na-
turnahe Griinelemente, die dem Ausgleich und der &6kologischen
Vernetzung dienen.

Die Bepflanzungen im Siedlungsgebiet leiten sich von den Gberge-
ordneten und d&rtlichen Faktoren, den kommunalen Leitpldnen und
Naturinventaren sowie den Zielsetzungen hinsichtlich Stadtebau
und Umwelt ab.

Generelle Massnahmen N 4.1

Zur Verbesserung des Mikroklimas, der Bedingungen fiir Pflanzen
und Tiere und des natliirlichen Wasserhaushaltes werden im Sied-
lungsraum unter Einbezug der érilichen Charakteristik qualitativ
hochwertige Griinstrukturen erhalten und geschaffen.

Bestehende Griinstrukturen werden in Koordination mit der Bau-
entwicklung gesichert und miteinander verkniipft. Griinstrukturen
wie Baum- und Heckenreihen sowie unterschiedlichen Griinfla-
chentypen werden neu geschaffen. Das Spektrum der Griinfla-
chentypen reicht von der urbanen Garten- und Parkkultur mit hoher
Nutzungsdichte bis zu den extensiven, naturnahen Standorten in
weniger durch den Menschen beanspruchten Fldchen wie Rand-
zonen, Béschungs- und Restflachen.

Bestehende schiitzenswerte naturnahe Objekte wie Bdche, Hecken
und extensive Standorte werden gesichert, gepflegt und wenn még-
lich auf naturnaher Basis saniert.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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«  Offentliche historische Park- und Gartenanlagen werden unter Be-
riicksichtigung ihrer gestalterischen Eigenarten erhalten und ge-
pflegt.

*  Fir den Wasserhaushalt (Bodenspeicherung, Verdunstung, Grund-
wasseranreicherung) werden neben Griinflichen auch wasserge-
bundene und wasserdurchléssige Belagsarten realisiert. Massge-
bend bei der Wahl sind der értliche urbane Charakter, die spezifi-
schen Bodenverhéltnisse sowie der Zweck des Belages.

Die Prioritdt der Massnahmen liegt in den Gemeinden mit grésseren und
dichteren Siedlungsgebieten. Mégliche Umsetzung sind:

*  In den Nutzungsplanen:
- Grin- und Freihaltezonen;
Gebiete mit Pflicht zu Gestaltungskonzepten
Bauabstandslinien zu Objekten
- Baumschutz

* Im Bau- und Zonenreglement:
- Grunflachenziffer
- max. Versiegelungsgrad
- Schutz der Vorgarten, der Innen- und Hinterhéfe in dlteren ein-
heitlich gestalteten Quartieren
- Erneuerung / Ergdnzung Baumbestand
- Flachdachbegriinung
- Naturnahe Gestaltung der Griin- und Freihalteflachen
- Versickerung Dachflachenwassers am Ort.

* Auflagen in Baubewilligungen

*  Siedlungsentwasserungsreglement

*  Schutzverordnungen oder Einzelverfligungen

*  Vertragliche Pflegevereinbarungen

* Beitrdge an den Unterhalt und die Erneuerung von Objekten

*  Vorbild Gemeinde:
- Richtplédne Strassenraum-Bepflanzungen
- Naturnahe Umgebungsgestaltung offentlicher Geb&ude und
Anlagen
- Schonender Unterhalt der 6ffentlichen Griinflachen
- Beschrankter Einsatz von Auftausalzen

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Detailhandel

Detailhandel D1
Grundsatze Detailhandel ... D11
Festsetzungen im Regionalentwicklungsplan ... D1.2
Detailnandelsstandorte ..........coooiiiiii i D1.3

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Detailhandel

Detailhandel D1

Vorn Regienungsrat genehmigt am 21, September 2004

Standorte:
D Einkaufszentrum in Siedlungszentrum

D Standort Einkaufszentrum
=6000m2 Nettofldche
ausserhalb Siediungszentrum

Standort Fachmarktzentrum
=>10°000m? Nettoflache
ausserhalb Siediungszentrum

Detailhandel in Arbeitsgebieten
(R2.1):

:I Fachmarkte / Fachmarktzentren
Zulassig

Verkauf von Gltern des tAglichen und
héufigen pericdischen Bedarfs zuldssig

K7 /AR5  Gebietsbezeichnung gemass R 2.1

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete /
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiate

Gebiete fir &ffentliche Werke /
Gringebiete

Ubriges Gebist

om 300m 1000w o 3000 #000m B000m Plarbsam 5 Al Duale Grundiagenidalan:
“plsepeict cgn LD A0 Bahnhcsirasss 198, Ssmpach-Sation  GIS Koordingormstele KL Luzem
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Detailhandel D1

Entwicklungsziele

& Die Massnahmen im Bereich des Detailhandels haben zum Ziel, die
regionale Versorgung in den Siedlungszentren zu erhalten und zu
stérken. Dazu werden die zuldssigen Standorte fur Einkaufszentren
und Fachmaérkte differenziert festgelegt.

Grundsiatze Detailhandelsbetriebe D11

Fiir die Detailhandelsbetriebe gelten folgende Grundsétze, die die Ge-
meinden im Rahmen ihrer Planungsmassnahmen verbindlich umsetzen:

* Grundsatz 1: Versorgung der Bevélkerung
Die Versorgung der Bevélkerung mit Waren des téaglichen und héu-
figen periodischen Bedarfs wird grundsétzlich in den Siedlungs-
zentren angeboten..

* Grundsatz 2: Verkauf von Waren des tédglichen und héufigen
periodischen Bedarfs ausserhalb der Siedlungszentren, ins-
besondere in den Arbeitszonen
Ausserhalb der Siedlungszentren, insbesondere aber in den Ar-
beitszonen wird der Verkauf von Waren des taglichen und haufigen
periodischen Bedarfs fiir den Quartierbedarf der Arbeitszone zu-
gelassen. Diese Regelung gilt nicht

- fdr Standorte, fiir die der Regionalentwicklungsplan oder eine
ESP-Planung ein Einkaufszentrum gemdéss § 169 vorsieht und

- fur Arbeitsgebiete geméss Tabelle R 2.1, fiir die der Verkauf
von Waren des taglichen und héufigen periodischen Bedarfs
fir mehr als den Quartierbedarf der Arbeitszone vorgesehen
ist.

*  Grundsatz 3: Fachmérkte und Fachmarktzentren

Fachmaérkte und Fachmarktzentren geméss § 169 PBG diirfen auch

ausserhalb der Siedlungszentren realisiert werden. Dies gilt insbe-

sondere auch flir alle Arbeitsgebiete, sofern dies geméss Tabelle R

2.1 oder Massnahme R 2.2 im Regionalentwicklungsplan oder

durch andersweitige einschrédnkendere Regelungen auf kantonaler

oder kommunaler Ebene nicht ausgeschlossen wird.

* Grundsatz 4: Abstimmung der Auswirkungen
Die zuldssigen Emissionen der Einkaufs- und Fachmarktzentren,
insbesondere aber deren zuldssige Verkehrserzeugung, werden auf
die heutigen und kiinftigen Infrastruktur-Kapazitdten des gesamten
Standortes abgestimmt. Die heutige und kiinftig angestrebte Nut-

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Alle Regionsgemeinden

Arbeitsgebiete umfassen
Industriezonen und Ge-
werbezonen

Definitionen und Be-
stimmungen zum Detail-
handel: siehe §§169 ff
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Ausschluss von Fach-
markten: vgl. erwiinschte
Nutzung Arbeitsgebiete,
R21

Erweiterung der Nut-
zungen: siehe R 2.2
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zung geméss Regionalentwicklungsplan muss dabei insbesondere
in den Arbeitsgebieten von lbergeordneter Bedeutung geméss R 2
weiterhin méglich bleiben.

Grundsatz 5: Verkaufsflichen und Ausstellungsrdéume von Be-
trieben

Als Ausnahme zu den Grundsétzen 1, 2 und 3 sind Verkaufsfldchen
und Ausstellungsrdume, die zu einem am gleichen Standort produ-
zierenden Betrieb gehéren und die in einem angemessenen Ver-
héltnis zum Produktionsbetrieb stehen, in allen dafiir vorgesehenen
Bauzonen mdéglich.

Festsetzungen im Regionalentwicklungsplan D1.2

In Gebieten, die (iber keine rechtsverbindlich festgesetzte Entwick-
lungsschwerpunktsplanung (ESP-Planung) mit Bezeichnung von Stand-
orten von Einkaufszentren und/oder Fachmérkten und Fachmarktzen-
tren verfiigen, gilt folgendes:

Einkaufszentren mit mehr als 6'000 m? Nettofliche sowie Fach-
mérkte und Fachmarktzentren mit mehr als 10'000 m? Nettofléche
ausserhalb von Siedlungszentren und in Arbeitszonen bedlirfen der
Festsetzung im Regionalentwicklungsplan. Ist der Grundsatz 4 ein-
gehalten, kann der Vorstand auf eine Festsetzung im REP ver-
zichten.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Festsetzungen im Re-
gionalentwicklungsplan
unterstehen dem fakul-
tativen Referendum;
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D2



REP 21 X Ife]nalplanung

Detailhandelsstandorte

Regionalentwicklungsplan Luzern

D13

Die bestehenden Shopping-Center Emmen, Ebikon Zentrum und
Schénbiihl Luzern liegen in einem Siedlungszentrum und bedlirfen
daher keiner Festsetzung im Regionalentwicklungsplan.

An folgenden Standorten ausserhalb der Siedlungszentren ist der
Bestand, die angemessene Erweiterung oder die Realisierung der
folgenden Einkaufszentren mit mehr als 6'000 m? Nettofldche im
Rahmen der gesetzlichen Vorgaben gesichert resp. moglich:

Kriens: Schlund
Ebikon: Standort M-Parc
Emmen: Meierhofli

An folgenden Standorten ausserhalb von Siedlungszentren ist der
Bestand, die angemessene Erweiterung oder die Realisierung der
folgenden  Fachmérkte oder Fachmarktzentren mit mehr als
10'000 m? Nettofldche im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben ge-
sichert resp. méglich:

Eschenbach: Standort Mébel Egger
Littau: Littauerboden (Standort Hornbach)
Rothenburg Wahligen (Standort IKEA)

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

D

Ebikon, Emmen, E-
schenbach, Kriens, Lit-
tau, Luzern, Rothenburg

ortliche Zuweisung im
Ubersichtsplan

Schlund als vollstéandiger
Ersatz fir den Standort
Kéappeliallmend (heutiger
Pilatusmarkt)

An Standorten fir Ein-
kaufszentren sind auch
Fachmarkte und Fach-
marktzentren zulassig
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Energie

Energie
Energiepolitische Grundsatze
Warmenutzung aus Einzelanlagen

Energiesysteme und Energietrager

Gemeinden mit erheblichem Koordinationsbedarf

a A WON =
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Energie
Energie E 1
Entwicklungsziele
= Die Umweltbelastung und deren Kosten werden reduziert. Grundlage:
Durch eine vermehrte Nutzung von Abwarme, lokalen Energietra- - Energiekonzept der

Region Luzern vom

gern und effizienten Energienutzungstechnologien wird die Um- August 1995, Econ-

weltbelastung der Energienutzung reduziert und damit die Umwelt-

; X cept, Zirich
folgekosten, welche von der Allgemeinheit bezahlt werden, redu- - Kantonaler Richtplan:
ziert. E4 Energieversorgung

& Standortgebundene Abwadrme und erneuerbare Energietrédger
werden vermehrt genutzt.
Die Nutzung vorhandener Abwarmepotentiale (z.B. aus Kehricht-
verbrennungsanlage, Abwasserreinigungsanlagen) wird wo nétig
mit raumplanerischen Instrumenten gesichert.

& Versorgungskonflikte werden vermieden.
Bei der Versorgung von Gebieten und grosseren Objekten kommen
oft verschiedene Energietrager in Frage. Bei der Festlegung wer-
den die Prioritdten der Warmeversorgung gemass E4-11 des kan-
tonalen Richtplanes beriicksichtigt.

< Doppelspurigkeiten bei der Versorgung werden ausgeschlos-
sen.
Durch die Beschrédnkung von leitungsgebundenen Energietrager
auf Gebiete, welche aufgrund ihrer Siedlungs- und Verbraucher-
struktur dafiir geeignet sind, werden Doppelspurigkeiten vermieden.

& Der regionalen Wald- und Holzwirtschaft werden neue Impulse
verliehen.
Durch die vermehrte Nutzung von Energieholz werden neue Ab-
satzmarkte und dadurch wichtige Impulse fir die regionale Wald-
und Holzwirtschaft geschaffen.

« Die Energiepolitik der Gemeinden wird unterstiitzt.
Die Gemeinden koordinieren ihre kommunale Energiepolitik mit
dem Regionalentwicklungsplan Energie. Die Grundlagendaten des
Energiekonzeptes stehen den Gemeinden zur Verfiigung.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 E1
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Energiepolitische Grundsatze E1.1

Grundsatz 1

Die Gemeinden streben eine méglichst umweltvertragliche Energie-
versorgung an. Die dafiir nétigen energiepolitischen Massnahmen
orientieren sich an den Zielen einer nachhaltigen Entwicklung. Die
Gemeinden setzen diese im Rahmen ihrer Mdglichkeiten nach fol-
genden Grundsétzen um:

1. Energiebedarf reduzieren

2. Emeuerbare Energietrdger und vorhandene Abwérmen einset-
zen

3.  Den verbleibenden Energiebedarf méglichst rationell und um-
weltschonend decken.

Grundsatz 2

Zur Umsetzung der Ziele wird bei Bedarf, wo sinnvoll und wo wirt-
schaftlich tragbar der vorhandene Handlungsspielraum ausge-
schopft

- Raumplanerische Festsetzungen und Vollzug der gesetzlichen
Vorgaben

- Ausgestaltung marktwirtschaftlicher Instrumente (z.B. Tarife)

- Freiwillige Massnahmen der Behérden, der Werke und der Pri-
vaten

Grundsatz 3

Energetische Aspekte werden insbesondere auch im Rahmen der
kommunalen Richtplanungen, den Nutzungsplanungen und der Er-
schliessungsplanungen behandelt.

Grundsatz 4
Die éffentlichen Bauten und Anlagen werden hinsichtlich der ener-
giepolitischen Grundsétze vorbildlich erstellt und betrieben.

Grundsatz 5

Der Kanton und die Gemeinden unterstlitzen die Betreiber von e-
nergierelevanten Werken und Anlagen bei der Umsetzung der e-
nergiepolitischen Grundsétze.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Warmenutzung aus Einzelanlagen E1.2

Die Gemeinden férdern und sichern bei Bedarf und nach Méglichkeit die
Wérmenutzung aus Einzelanlagen.

* Kehrichtverbrennungsanlage (KVA)
Die in der Kehrichtverbrennungsanlage Ibach anfallende Abwarme
soll vermehrt genutzt werden. In folgenden Gebieten (inkl. der direkt
angrenzenden Gebiete) wird deren Nutzung gepriift und bei Bedarf
im Rahmen der kommunalen Planungsinstrumente gesichert:

Emmen: Emmenweid, Seetalplatz, Meierh&fli
Littau: Arbeitsplatzgebiet Rothenbad
Luzern: Ibach, Kantonsspital, ev. Altstadt

* Abwasserreinungungsanlagen (ARA)

Bei einem Um- oder Ausbau der Abwasserreinigungsanlagen Bu-
holz (Emmen), und Inwil werden Warmenutzungen aus dem geklar-
ten Abwasser geprift und nach Mdglichkeit die nétigen baulichen
Voraussetzungen dazu geschaffen.

In folgenden Gebieten wird die Nutzung der in den Abwasserreini-
gungsanlagen anfallenden Abwéarme in Zusammenarbeit mit der
jeweiligen Tragerschaft geprift und bei Bedarf im Rahmen der
kommunalen Planungsinstrumente gesichert:

Emmen: Unterdorf, Emmenfeld
Inwil: Arbeitsplatzgebiet Schwinibach

* Industrie-Abwarme
In folgenden Industriebetrieben bestehen Abwarmequellen, die tber
glinstige Voraussetzungen fir eine betriebsexterne Abwarmenut-
zung (Temperaturniveau, zeitliche Verfugbarkeit der Abwarme) ver-
figen:

- Rhodia Filtec

- von Moos Stahlwerke / Swiss Steel
- Ziegelei Horw

- Ziegelei Industriegebiet Inwil

- Butterzentrale Luzern

- Brauerei Eichhof

Die Standortgemeinden unterstitzen freiwillige Bestrebungen zur
Abwéarmenutzung und schaffen bei Bedarf die Voraussetzungen zu
deren Nutzung im Rahmen der kommunalen Planungsinstrumente.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Energie

Emmen, Horw, Inwil,
Littau, Luzern

Emmen, Littau, Luzern
vgl. Plan zum Ener-
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Emmen, Inwil
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Emmen, Horw, Inwil,
Littau, Luzern
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Energie

Energiesysteme und Energietrager

E1.3

Die Sicherung und der Ausbau der Gasversorgung erfolgt geméss
E4-2 des kantonalen Richtplanes.

Die Gemeinden férdern und sichern bei Bedarf und nach Méglich-
keit den Einsatz von Energiesystemen, die auf erneuerbarer Ener-
gie beruhen.

Warmepumpen mit Grundwassernutzung

Far Bauten und Anlagen in Gebieten mit Grundwasserstrémen gré-
sserer und mittlerer Ergiebigkeit werden ausserhalb der Grundwas-
serschutzgebiete vermehrt Warmepumpen mit Grundwassernut-
zung gefdrdert. Die nétigen Voraussetzungen dazu werden bei Be-
darf in den kommunalen Planungsinstrumenten geschaffen.

Dierikon: Arbeitsplatzgebiete
Littau: Littauerboden
Malters: Tallagen

Root: Oberdorf

Warmepumpen mit Oberflichengewéadssernutzung

Gemeinden mit dichten Siedlungsgebieten im Bereich von Oberfla-
chengewassern schaffen bei Bedarf im Rahmen der kommunalen
Planungsinstrumente die Voraussetzungen fir die Warmenutzung.

Littau: Reuss

Luzern: Seeufer Tribschen bis Vorder Seeburg, Reuss
Malters: Kl. Emme

Root: Reuss

Energieholznutzung

Unter Berucksichtigung der Prioritdten der Energieversorgung ge-
mass kantonalem Richtplan priifen die Gemeinden den Einsatz von
Energieholz in 6ffentlichen Bauten und Anlagen.

Warmepumpen mit Erdwarmenutzung

Wo dies aus Gewdsserschutzgriinden mdéglich und entsprechend
den Prioritdten der Energieversorgung sinnvoll ist, werden Warme-
pumpen mit Erdsonden eingesetzt. Im Rahmen der kommunalen
Planungsinstrumente werden bei Bedarf die Voraussetzungen dazu
geschaffen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Ebikon, Emmen, Horw,
Kriens, Littau, Luzern,
Meggen, Root, Rothen-
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Gemeinden mit erheblichem Koordinationsbedarf E 1.4

In folgenden Gemeinden bestehen erhebliche ungenutzte Potentiale an
standortgebundenen oder erneuerbaren Energien. Sie koordinieren im
Rahmen einer kommunalen Energieplanung deren Nutzung mit den
vorhandenen leitungsgebundenen Energien:

Emmen:

Inwil:

Kriens:

Luzern:

Malters:

Root:

KVA, ARA, Industrie-Abwédrme, Oberflachengewésser, Gas-
versorgung, Energieholz

ARA, Grundwasser, Industrieabwérme, Energieholz

Grundwasser, Gasversorgung, Energieholz, Industrie-Ab-
wérme (Ziegelei Horw, Brauerei Eichhof) , Energieholz

KVA, Industrie-Abwédrme, QOberflachengewésser, Gasver-
sorgung, Energieholz

Grundwasser, Oberflachengewésser, Energieholz

ARA, Oberflaichengewdésser, Grundwasser, Energieholz

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Landschaft

Wertvolle Uferbereiche L1 1
Kulturhistorisch wertvolle UferbereiChe .......cooeeieiieee e, L1.1 1
Schutz des Sempachersees L2 2

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004



REP 21 X Ife]nalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Wertvolle Uferbereiche

L1

Vierwaldstattersee

Entwicklungsziele

&

Kulturhistorisch wertvolle Uferbereiche

Die Uferlandschaft des Vierwaldstéttersees behélt ihnren Charakter
als gewachsene Kulturlandschaft bei. Die Entwicklung in diesen
Gebieten orientiert sich an der 6kologischen Vernetzung und Auf-
wertung der natirlichen Voraussetzungen, an der Erhaltung und
Pflege der historischen Quai- und Parkanlagen sowie an einer be-
hutsamen Einpassung der Verdnderungen ins ortstypische Land-
schaftsbild.

L1.1

Die Gemeinden inventarisieren und sichern in Zusammenarbeit mit
dem Amt fiir Denkmalpflege und Arché&ologie die kulturhistorisch
wertvollen Uferbereiche (einschliesslich allfélliger Schutzobjekte).

Bei Bauten und Anlagen im Uferbereich wird eine der empfindlichen
Lage angepasste Gestaltung und die sorgféltige Eingliederung ins
Landschaftsbild vorgesehen. Eine erhebliche bauliche Verdichtung
ist nicht erwiinscht.

Die Gemeinden beschrdnken die ufernahen Freizeit- und Erho-
lungsnutzung und nehmen auf die naturrdumlichen Gegebenheiten
Riicksicht.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

L

Landschaft

Grundlage:
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Schutz des Sempachersees L2

Entwicklungsziele

< Im gesamten hydrografischen Einzugsgebiet des Sempachersees
werden Massnahmen zur Verminderung des Dinge- und Schad-
stoffeintrages getroffen.

Der nordwestliche Teil des Gebietes des Regionalplanungsverbandes
Luzern liegt teilweises im hydrographischen Einzugsgebiet des Sempa-
chersees. Der Regionalplanungsverband Surental-Sempachersee-
Michelsamt hat in seinem Teilrichtplan Landschaft fir die Gemeinden
Hildisrieden, Rain und Rothenburg, welche im Koordinationsperimeter
liegen, Massnahmen festgelegt. Es wird auf die dort bezeichneten
Massnahmen verwiesen.

Die neue Schutzverordnung Sempachersee macht zudem wesentliche
Festlegungen zum Einzugsgebiet des Sempachersees.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Grundlage:
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Spezialplanungsgebiet
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Freizeit und Erholung

Freizeit und Erholung F1
(€14 0 gTo 3= | . YU F1.1
Auswirkungen / Verfahren .. ... ... F1.2
Grundsétze fir Extensiverholungsgebiete. ... F1.3

Themenabgrenzung

NN = -

Freizeit und Erholung, wie sie im Regionalentwicklungsplan behandelt werden, umfassen die raumwirksamen Tétigkei-
ten der regionalen Bevélkerung. In der Regel werden Freizeitgestaltungs- und Erholungsformen behandelt, die sich
ausserhalb der Siedlungsgebiete abspielen. Im Regionalentwicklungsplan nicht behandelt werden insbesondere kultu-

relle Infrastruktureinrichtungen sowie Einrichtungen der Hotellerie und Gastronomie.

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Freizeit und Erholung

Freizeit und Erholung F1

Entwicklungsziele

< Der hohe Erholungswert der Luzerner Landschaft bleibt erhalten.

@ Durch die Konzentration der Freizeit- und Erholungsnutzungen in
wenig empfindlichen Gebieten werden grossrdumige Ubernut-
zungserscheinungen des Landschaftsraumes vermieden.

Grundsatze F1.1 alle Regionsgemeinden

*  Die fiir Freizeit und Erholung notwendigen Infrastrukturanlagen wer-
den in der Regel zusammengefasst und méglichst gut in die Land-
schaft integriert. Archdologische Fundstétten sind zu schonen.

* Die Zufahrt zu den Anlagen wird in der Regel so angelegt, dass
empfindliche Siedlungsgebiete (z.B. Wohnzonen) méglichst gemie-
den werden.

* Die fiir die Freizeit- und Erholungseinrichtungen bendétigten Park-
plédtze werden so angeordnet, dass sie andere Nutzungen mdg-
lichst wenig beeintrédchtigen. Bereits bestehende Parkplétze (z.B. in
Industrie- und Gewerbezonen) werden, soweit mdglich und auf-
grund von Vereinbarungen mit den Betreibern der Parkplétze, in
Mehrfachnutzung auch fiir Freizeit- und Erholungsaktivitdten be-
nutzt.

*  Parkplédtze kénnen auch in angemessener Entfernung zur Freizeit-
und Erholungseinrichtung erstellt werden, wenn dadurch gesamt-
haft bessere Lésungen erzielt werden. Die bewilligende Behérde
kann diesbeziiglich Auflagen erlassen.

*  Nicht standortgebundene Freizeit- und Erholungsanlagen von regio-
naler Bedeutung werden in der Regel im Siedlungsgebiet erstellt.
Ausserhalb der Bauzonen bendtigen sie je nach Grésse und Be-
deutung die Bezeichnung eines Sondernutzungsgebietes im Regio-
nalentwicklungsplan.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 FA1
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F1.2

Der Regionalplanungsverband Luzern wird in folgenden Féllen in das
Beuwilligungsverfahren mit einbezogen, wenn es sich um Vorhaben aus-
serhalb des Siedlungsgebietes handelt:

Verfahren ohne Einbezug der Regionalplanung

Fiir Bauten und Anlagen, die mehrheitlich geringe Auswirkungen
nach sich ziehen, erfolgt deren Beurteilung im Rahmen des Bau-
bewilligungsverfahrens. Der Regionalplanungsverband wird nicht
ins Verfahren einbezogen.

Beurteilung durch den Vorstand der Regionalplanung
Infrastrukturanlagen flir Freizeit- und Erholungseinrichtungen mit
mehrheitlich méssigen Auswirkungen werden durch den Vorstand
des Regionalplanungsverbandes auf die Ubereinstimmung mit dem
Regionalentwicklungsplan geprtiift. Sie bendtigen keine Anpassung
des Regionalentwicklungsplanes.

Festsetzung im Regionalentwicklungsplan

Infrastrukturanlagen fiir Freizeit- und Erholungseinrichtungen mit
grossen Auswirkungen werden durch den Vorstand des Regional-
planungsverbandes gepriift. Solche Freizeit- und Erholungsein-
richtungen bendtigen in der Regel eine Festsetzung im Regional-

entwicklungsplan im ordentlichen Verfahren.

gering: massig: gross:
Flachenbeanspru- <500 m2 500-5'000 m2 >5'000 m2
chung
Terrainveranderun-  |< 5'000 m® 5'000 -50'000 m® |>50'000 m>
gen
Orts- und Land- keine Beeintrachti- |l&sst sich gut ein- wird stark gestort
schaftsbild gung gliedern
Emissionen (L&rm, keine / geringe massige Belastung | grosse / erhebliche
Luft) Belastung Belastung

Lebensraume (Fau-
na und Flora)

keine Stérung

mit Ersatzmass-
nahmen bleibt Be-
eintréchtigung klein

bleibende Beein-
trachtigung oder
Zerstorung (teil-

weise oder ganz)

Gewasser (Oberfla- |keine Beeintrdchti- | mit Ersatzmass- bleibende Beein-
chengewdésserund |gung nahmen bleibt Be- | trachtigung oder
Grundwasser) eintrachtigung klein | Zerstérung (teil-
weise oder ganz)
Parkplatze <30 Parkplatze 30-100 Parkplatze |>100 Parkplatze
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Auswirkungen mehrheit-
lich gering, keine gros-
sen Auswirkungen
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und Erholungsanlagen
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vgl. dazu auch den kan-
tonalen Beurtei-
lungsraster fur nicht
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gemass Seite 81 des
Erlduterungsberichtes
zum kantonalen Richt-
plan

F2
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Grundsatze fiir Extensiverholungsgebiete F1.3

Extensiverholungsgebiete sind:

- Horwer Halbinsel

- Seeuferbereiche Meggen - Meggerwald
- Rotsee - Hundsriiggen - Reussufer

- Higelzug Giitsch - Sonnenberg

- Dietschiberg

- Bireggwald

- Higelzug Hombrig - Dottenberg - Rooter Berg
- Eigenthal

- Krienser Hochwald

- Horwer Hochwald

- Flusslauf der Reuss

- Flusslauf der Emme

Die Delegiertenversammlung des Regionalplanungsverbandes
kann bei Bedarf weitere Gebiete bezeichnen.

In Extensiverholungsgebieten streben die Gemeinden eine Ent-
flechtung der Interessen an und gewéhrleisten damit ein einver-
nehmliches Nebeneinander von Erholungsnutzung und Land-
schafts- bzw. Naturschutz und Denkmalpflege.

Bei Bedarf koordinieren die Gemeinden die Erholungsbediirfnisse
und allféllige Konflikte mit anderen Interessen im Rahmen von Ge-
samtkonzepten.

Die Gemeinde achten bei Vorhaben in Extensiverholungsgebieten auf
folgende Punkte:

Sorgféaltige Bewilligungspraxis fir zusatzliche Freizeit- und Erho-
lungseinrichtungen.

Sorgféltige Abwégung der verschiedenen Nutzungsanspriiche zwi-
schen Freizeit und Erholung, Landschaftsschutz sowie Naturschutz
und Denkmalschutz.

Koordination der Freizeit- und Erholungsnutzungen im Wald in Zu-
sammenarbeit mit dem Kantonsforstamt im Rahmen der Waldent-
wicklungsplane.

Konzentration der intensiven Freizeit- und Erholungsnutzungen auf
geeignete, moglichst wenig empfindliche, mit dem 6&ffentlichen Ver-
kehrsmittel bereits erschlossene oder gut erschliessbare Gebiete.
Zufahrtsregelung fiir noch intakte oder besonders gefahrdete Ge-
biete. Anstésser sowie land- und forstwirtschaftlicher Verkehr wer-
den davon ausgenommen.

Der Ausbaustandard von Erschliessungsanlagen ist auf die zulassi-
gen, resp. vertraglichen Nutzungen zu beschranken.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Freizeit und Erholung

alle Regionsgemeinden

vgl. Kantonaler Richt-
plan: L2-12

verschiedene Extensiv-
erholungsgebiete sind
gleichzeitig auch Land-
schaftsschutzgebiete
von nationaler und kan-
tonaler Bedeutung ge-
mass L3-13 Kantonaler
Richtplan

z.B. Landschaftsent-
wicklungskonzept (LEK);
Richtplan, wo nétig ge-
meindetbergreifend

F3
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Entwicklungsraume

1 Gesamtregion

100 Rontal / Ost

Adligenswil, Buchrain, Dierikon, Ebikon, Gisikon, Ho-
nau, Inwil, Luzern, Meggen, Root, Udligenswil

200 Sud - West

Horw, Kriens, Luzern, Malters, Schwarzenberg

300 Nord

Emmen, Eschenbach, Hildisrieden, Littau, Luzern,
Rain, Rothenburg

RPV Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Entwicklungsraume
Crrimritianend
1 Gesamtregion

100 Rontal / Ost
Adligansed, Buchraln, Disrlkon, Eblkon, Gislkon, Honau,
Irval, Luzern, Meggaen, Roat, Udligenswil

200 Sid - West
Horw, Krians, Luzern, Mallers, Schwarzenbeng

300 Nard
Emman, Eschanbiach, Hildsrisden, Litau, Luzern, Rain,
Rathenbung
= Das Gebiet der Stadt Luzern

wird quartierwelise den Entwicklungs-
rdumen zugeordnet.

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete /
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiete

Gebiete fir dffentliche Werke /
Griingeblete

Ubriges Gebist

Plarbsam 5 AG Disalla Grundl, :
Bahnhof 158, Sempach-Station G153 Koondiraticnssells KL Luzem
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Entwicklungsraum
Gesamtregion

0O NOO OGS, WN-=-

- = = O
N = O

Regionalplanungsverband Luzern

Park + Ride Konzept
Verkehrs-System-Management (VSM)
Kombinierter Giiterverkehr

Regionaler Schienenverkehr / S-Bahn
Weiterfiihrung Stadtbahn Zug

Optimiertes OV-System Agglomeration
Quartierweise Verkehrsberuhigung
Entlastungsmassnahmen A 2

A14-Anschluss mit Rontaltunnel
A2-Anschluss Rothenburg mit Umgestaltung Anschluss Emmen Nord
Umgestaltung A2-Anschluss Emmen Siid
Sanierung Seetalplatz / Umfahrung Reussbiihl

-_—

Gesamtregion

O W WO N~NOOOOM~WDMNND

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Die nachsten Schritte fiir die Gesamtregion

Nr. Massnahme

—

Park + Ride Konzept

Verkehrs-System-Ma-
nagement

Kombinierter Giiter-
verkehr

Regionaler Schienen-
verkehr / S-Bahn

()]

Weiterfiihrung Stadt-
bahn Zug

Optimiertes OV-System
Agglomeration

Quartierweise Ver-
kehrsberuhigung

Entlastungsmassnah-
men A 2

taltunnel

10 A2-Anschluss Rothen-
burg

1

—

—
N

Umgestaltung A2-An-
schluss Emmen Siid

Sanierung Seetalplatz /
Umfahrung Reussbiihl

kurzfristig

A14-Anschluss mit Ron-

Aufgabe

Standortabklarungen P+R - Anlagen in
Koordination mit Buskonzept

Entwurf Vorgehensstrategie zur Planung
und Einfihrung der VSM-Massnahmen

Standortabklarungen Umschlagplétze in
Koordination mit Konzept regionaler
Schienenverkehr

Umsetzung des Konzeptes S-Bahn Lu-
zern; Optimierung Konzept fur Be-
dirfnisse Agglomeration

Weiterfiihrung ins Rontal resp. Stadt Lu-
zern priifen

Machbarkeitsstudie fiir optimiertes OV-
System flr die Agglomeration Luzern

Bei Bedarf: Massnahmen zur Verhinde-
rung des unerwinschten Durchgangs-
verkehrs

Studie zur Entlastung der A2 im Raum
Luzern

Projektierung rasch soweit vorantreiben,
dass Bund néachste Entscheide féllen
kann

Projekt flir weitere Schritte des Bundes
vorbereiten.

Projekt flir weitere Schritte des Bundes
vorbereiten.

Erarbeiten von Lésungsvorschlagen zur
Leistungssteigerung

mittelfristig

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion

Verantwortlich

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

Zweckverband 6f-
fentlicher Agglome-
rationsverkehr

Gemeinden

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdeparte-
ment

Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdeparte-
ment

Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdeparte-
ment

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur

langfristig/Daueraufgabe

Schritte Gesamtregion
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Hinweis zur Finanzierung der Massnah-
men

Die im REP bezeichneten Massnahmen zur Verkehrsinfrastruktur sowie
die VSM Massnahmen sind Voraussetzung fiir die angestrebte Ent-
wicklung der Region Luzern. Dies erfordert erhebliche finanzielle Mittel.

Fir diese Massnahmen ist weitgehend der Kanton zusténdig. Die Regi-
on zahlt darum auf einen starken Kanton,

* der sich zur erwiinschten Entwicklung der Region Luzern bekennt,
* der bereit ist, die dazu notwendigen Mittel einzusetzen

* der die zur Verfligung stehenden zweckgebundenen Mittel auch fir
die vorgesehene Verwendung einsetzt und

* der mit gegeniber heute wesentlich grésseren Eigenleistungen
eine erheblich gesteigerte Mitfinanzierung durch den Bund auslést.

Die Chancen der Mitfinanzierung durch den Bund, die sich mit der neu-
en Agglomerationspolitik des Bundes abzeichnen, missen mit hoher
Prioritat genutzt werden. Ein koordiniertes Zusammengehen aller an der
Entwicklung der Region Luzern Beteiligten ist unabdingbar.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion 1



REP 21 X Ife]nalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Park + Ride Konzept 1

Aufgaben

1.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur klért in
Zusammenarbeit mit dem OVL und unter Einbezug der Betreiber
des offentlichen Verkehrs zweckmdssige Standorte und Gréssen
von Park + Ride- und Bike + Ride-Anlagen ab.

1.2 Aufgrund der Studie werden die Prioritdten zur Umsetzung sowie
die Finanzierung der Anlagen festgelegt und deren Realisierung
eingeleitet.

Mit zweckmassigen Park + Ride - Anlagen sowohl in der Region als
auch an der Peripherie der Stadt Luzern wird das Umsteigen auf den
offentlichen Verkehr hauptséchlich im Agglomerationskern geférdert. Die
Grésse der Anlagen richtet sich nach der Nachfrage und den &rtlichen
Gegebenheiten. Das Ziel sind nicht einzelne Grossanlagen. Bei mog-
lichst allen Regionalbahnhaltestellen und wichtigen OV-Umsteigeknoten
wird ein situationsgerechtes Angebot an Parkflichen bereitgestellt. Die
Benutzung der P + R - Anlagen wird unterstiutzt durch eine einheitliche
Bewirtschaftung, eine konsequente Wegweisung sowie ein gezieltes
Marketing.

Neben den P + R-Anlagen werden bei allen Regionalbahnhaltestellen
und zentralen Bushaltestellen gedeckte Abstellplatze fir Zweirader (Bike
and Ride) zur Verfiigung gestellt.

Verkehrs-System-Management (VSM) 2

Aufgaben

2.1 Hauptachsen im Agglomerationskern:

Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur und die
Baudirektion der Stadt Luzern entwickeln mit den massgeben-
den Stellen und Verb&nden (Verkehr, Wirtschaft) eine breit abge-
stiitzte Vorgehensstrategie im Verkehrsbereich. Die Mass-
nahmen haben zum Ziel, den Verkehrsablauf beim Individual-
verkehr als auch beim 6ffentlichen Verkehr auf den Hauptachsen
in der Stadt Luzern zu optimieren. Entsprechend den kiinftigen
Anforderungen zur Gewéhrleistung der Erreichbarkeit des Ag-
glomerationszentrums werden die Optimierungsmassnahmen
prim&r auf betriebliche Verbesserungen ausgelegt.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion

Generelle Massnahme
V3.3

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Abhingig von
4,5

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998

Generelle Massnahme
V4.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Um die Erreichbarkeit
aufrecht zu erhalten
bendtigt die Region
neben betrieblichen
Massnahmen (VSM)
zwingend auch die In-
frastrukturmassnahmen
gemass REP.

Gesamtregion 2
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2.2 Ubriges Strassennetz:
Fiir die Konkretisierung der VSM - Massnahmen auf den weiteren
Strassennetzen der Region wird unter der Federfiihrung der kan-
tonalen Dienststelle Verkehr und Infrastruktur eine entspre-
chende Projektorganisation aufgebaut.

2.3 Die Umsetzungen der VSM - Massnahmen erfolgt unter Feder-
fiihrung der kantonalen Dienststelle Verkehr und Infrastruktur
in Zusammenarbeit mit den Gemeinden. Bereits vorhandene und
kiinftige Infrastrukturen werden nach Méglichkeit beriicksichtigt.

Zur Optimierung des Verkehrsablaufes im Gesamtverkehrssystem im
Sinne der allgemeinen Zielsetzung wird ein integriertes Verkehrs-Sy-
stem-Management (VSM) eingerichtet. Damit werden Verkehrsnach-
frage, Verkehrsmittelwahl, Verkehrsfluss sowie die betriebliche Dispo-
sition des Verkehrsmittelangebotes méglichst flachendeckend, dauerhaft
und im Bedarfsfall rasch beeinflusst. Dabei soll der Bus unabh&ngig von
Uberlastungen des MIV-Netzes fahrplangenau verkehren kénnen.

Diese Aufgaben bedingen eine breite Palette von Massnahmen sowohl
beim 6ffentlichen als auch Individualverkehr. Im Rahmen der Hauptstu-
die zum regionalen Verkehrskonzept wurden verschiedene Massnah-
men in erster, zweiter und dritter Prioritat aufgelistet. Die Planung, Pro-
jektierung und Umsetzung mdéglicher Massnahmen wird in einer Projekt-
organisation angegangen.

Kombinierter Giiterverkehr 3

Aufgaben

3.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur priift
unter Einbezug der Betreiber des O&ffentlichen Verkehrs die
Standorte von Umschlagplétzen fiir den kombinierten Gliterver-
kehr und von speziellen Einrichtungen fiir die Schudittgditer.

3.2 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur priift bei
nachgewiesenem Bedarf und wo die Bedienung der Anlagen
langfristig langfristig von der Betreibergesellschaft zugesichert
wird, die Realisierung der Anlagen.

Damit mdéglichst viele Giter aus grossen Distanzen mit der Bahn in die
Region Luzern transportiert werden, sind entsprechende Umschlags-
platze fir den kombinierten Giterverkehr notwendig. Die Standorte der
Umschlagsplatze sind einerseits abhangig vom Betriebskonzept der
Bahn und anderseits von der strassenseitigen Erschliessungméglichkeit.
Zudem muss die zustandige Transportunternehmung langfristig die Be-

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998

Generelle Massnahme
V5.2

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Abhidngig von:
4
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dienung zusichern. In der Hauptstudie zum Verkehrsrichtplan werden
folgende mdglichen Standorte aufgefihrt:

Rothenburg Station
Ebikon

Schlund

Luzern Giterbahnhof

Neben den Umschlagplatzen fir den kombinierten Glterverkehr werden
auch spezielle Einrichtungen fir den Umschlag von Schittgitern (Kies,
Sand usw.) an geeigneten Standorten gepruft.

Regionaler Schienenverkehr / S-Bahn 4
Aufgaben
4.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur optimiert

4.2

das aktuelle Konzept der S-Bahn Luzern unter Einbezug der
massgebenden Stellen und in Koordination mit dem OVL hin-
sichtlich der Bediirfnisse der Agglomeration Luzern. Es legt ins-
besondere folgende Punkte dar:

- das zu erschliessende Gebiet mit angestrebter Erschlies-
sungsqualitét

- der Anschluss der Gemeinde Kriens

- die notwendigen Massnahmen zur Steigerung auf einen 15'-
Takt

- die Koordination der S-Bahn mit dem Gesamt-OV-System
mit entsprechender technischer Abstimmung und politischer
Konsensfindung

- die Kompatibilitédt der etappenweise realisierten Infrastruk-
turmassnahmen mit dem Gesamtziel

- die notwendigen Schritte zur planerischen Sicherung der
ldngerfristigen Optionen, insbesondere aber die Anbindung
von Kriens

- die Termine

In die Uberlegungen werden auch allféllige Standorte fiir Park
and Ride - Anlagen (Massnahme 1), von Umschlagpladtzen fiir
den kombinierten Glterverkehr (Massnahme 3) sowie das Stadit-
bahnkonzept Zug mit einbezogen.

Im Rahmen der S-Bahn werden Massnahmen zur optimalen An-
bindung der Region Luzern an den NEAT-Bahnhof Zentral-
schweiz aufgezeigt.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion

Generelle Massnahme
V22

Planung
kurzfristig

Realisierung
mittelfristig
Abhingig von
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Voraussetzung fiir
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4.3  Im Rahmen der S-Bahn Luzern wird raschmdéglichst der integrale
30-Minutentakt auf allen Regionallinien eingefiihrt.

4.4 An den Bahnhaltestellen Emmenbriicke und Ebikon werden nach
Méglichkeit Schnellzugshalte eingerichtet.

4.5  Folgende zusétzliche Haltestellen werden im Rahmen der S-
Bahn Luzern in Zusammenarbeit mit den Standortgemeinden ge-
priift und gegebenenfalls realisiert:

- Ebikon / Buchrain/Dierikon

- Emmenbriicke Gersag (ab Dez. 2002)

- Kriens Mattenhof

- Littau Ruopigen

- Luzern Wiirzenbach

- Luzern / Kriens: Allmend im Bereich Armee-Ausbildungs-
zentrum

- Meggen Zentrum

- Root Lédngenbold (ab Dez. 2002)

4.6  Aufgrund der Abkldrungen (Prioritdten Umsetzung, Finanzierung
Massnahmen) leitet die kantonale Dienststelle Verkehr und
Infrastruktur bei Bedarf die Planung und die Realisierung der
Projekte ein.

Der Betrieb auf dem bestehenden Schienennetz in der Region wird im
Hinblick auf eine bessere Erreichbarkeit der Agglomeration von ausser-
halb der Region sowie als schnelle Punkt-Punkt-Verbindung zwischen
den Entwicklungsschwerpunkten und dem Zentrum im Rahmen der S-
Bahn Luzern optimiert. Zudem sind die Verbesserungen beim regiona-
len Schienenverkehr Voraussetzung fiur attraktivere Park + Ride - Anla-
gen.

Der Bahnhéfe Emmen und Ebikon weisen ein erhebliches Einzugsgebiet
bezlglich Einwohnern und Arbeitspldtzen auf. Mit der Aufwertung der
Bahnhofe zu Schnellzugshalten wird die Erreichbarkeit eines wesentli-
chen Teils der Region aus den Ubrigen Kantons- und Landesteilen mit
dem offentlichen Verkehr verbessert. Mit den Schnellzugshalten gewin-
nen die Bahnhofgebiete stark an Bedeutung.

Die Massnahmen zur Leistungssteigerung des Bahnhofes Luzern (Zu-
fahrt Gltsch / Kapazitaten Gleisanlagen im Bahnhof / Tiefbahnhof) wer-
den im Rahmen des S-Bahn-Projektes geprift und allenfalls als Option
planungsrechtlich gesichert (V 2.5). Dies gilt auch fur eine allféllige neue
Linienfihrung zur besseren Anbindung von Kriens (V 2.2).

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998

S-Bahn Luzern
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Weiterfiihrung Stadtbahn Zug 5

Aufgaben

5.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur priift im
Rahmen der S-Bahn Luzern die Weiterfiihrung der Stadtbahn
Zug bis zum Bahnhof Luzern mit Ziel 30'-Takt.

Zur Verbesserung der Situation beim &ffentlichen Verkehr zwischen den
Regionen Luzern und Zug wird die Stadtbahn Zug bis nach Luzern wei-
ter gefiihrt.

Optimiertes OV-System Agglomeration 6

Aufgaben

6.1 Der Zweckverbandes ©&ffentlicher Agglomerationsverkehr
erarbeitet in Koordination mit der kantonalen Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur die Machbarkeitsstudie zu einem optimierten
OV-System fiir die Agglomeration Luzern

Zum heutigen Zeitpunkt muss davon ausgegangen werden, dass mittel-
fristig noch kein neues Transportsystem (z.B. Trambahn) fiir die Region
Luzern eingefiihrt sein wird. Soll jedoch das fir die Agglomeration ge-
forderte massive Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr nachhaltig un-
terstiitzt werden, ist mittel- bis langfristig ein optimiertes OV-System mit
wesentlichen zuséatzlichen Kapazitaten unabdingbar. Dies ist umsomehr
von Bedeutung, da mit der Realisierung der S-Bahn Luzern mehr Kun-
den auf den o&ffentlichen Verkehr gebracht werden, was in der Folge
auch in der Agglomeration zusatzliche Transportbedirfnisse auslést.
Obwohl verschiedene Abklarungen zu diesem Thema vorliegen, fehlt bis
heute eine umfassende Untersuchung, welche die Vor- und Nachteile
eines optimierten OV-Systems sowohl in technischer, betrieblicher und
finanzieller Hinsicht, auch unter Einbezug der Betreiber und Benutzer,
aufzeigt.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion
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Quartierweise Verkehrsberuhigung 7

Aufgaben

7.1 Die Gemeinden legen in Absprache mit den Nachbargemeinden
quartierweise die Verkehrsberuhigung fest und ergreifen die ent-
sprechenden Massnahmen zur Verhinderung des unerwiinschten
Durchgangsverkehrs.

Die Hochleistungsstrassen bilden zusammen mit den Hauptverkehrs-
und Verbindungsstrassen das Ubergeordnete Basisnetz. Der motorisier-
te Individualverkehr wird soweit als moglich auf dieses Netz kanalisiert.
In den Siedlungsrdumen wird der Ziel- und Quellverkehr {ber
Sammelstrassen (Stadt Luzern: Strassen des Basisnetzes) auf kurzem
Weg auf das Basisnetz geleitet. Zwischen den Sammelstrassen werden
Quartierzonen ausgeschieden, die nur fir Anwohner beziehungsweise
Anlieferungen offen sind. Mit der quartierweisen Verkehrsberuhigung
wird insbesondere im Agglomerationskern verhindert, dass infolge
Kanalisierung und/oder Massnahmen zur Busbeschleunigung auf dem
Basisnetz sowie der allgemeinen Verkehrszunahme Durchgangsverkehr
durch die Quartiere ausweicht. Damit kénnen in den Quartieren auch
attraktive Verkehrsachsen fir den Langsamverkehr angeboten werden.

Entlastungsmassnahmen A2 8

Aufgaben

8.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur zeigt die
Méglichkeiten zur Entlastung der bestehenden A 2 im Raum Lu-
zern auf. Die Vorschldage werden mit den VSM-Massnahmen den
Optionen Anschluss Lochhof und Siid-Zubringer sowie den Pla-
nungen und Massnahmen des OVL koordiniert.

Falls der Verkehr auf der Autobahn A 2 auch in Zukunft gleichermassen
zunimmt wie in den letzten Jahrzehnten, wird die Leistungsféhigkeit im
zentralen Agglomerationsabschnitt (Verzweigung Rotsee bis Anschluss
Luzern-Sud) bereits mittelfristig Uberschritten. Dies wirde durch einen
allfalligen 2. Gotthardtunnel zusétzlich verschérft. Die Verkehrszunah-
men auf der A 2 werden beschleunigt durch die Inbetriebnahme der Au-
tobahnanschliisse Buchrain und Rothenburg, die vermehrte Offnung der
Nord-Sid-Achse fiir den Lastwagenfernverkehr und die Fertigstellung
der A 4 im Knonaueramt. Akzentuiert wird ein klnftiger Leistungseng-
pass auf der A 2 im Raum Luzern durch allféllige Sanierungsvorhaben
bei den schon seit langem in Betrieb stehenden Reussport- und Son-
nenbergtunnel. Mit der angestrebten Entlastung des Stadtabschnittes
der A2 ist auch die Inbetriebnahme des bereits bestehenden Anschlus-

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Generelle Massnahme
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Planung
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Realisierung
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ses Lochhof neu zu priifen. Eine Koordination muss insbesondere auch
mit der Option «Sidzubringer» (Verbindung von der A2 ins Tribschen-
gebiet der Stadt Luzern) erfolgen.

A 14-Anschluss Buchrain mit Rontaltunnel 9

Aufgaben

9.1 Das kantonale Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
bereitet das Projekt A14-Anschluss Buchrain mit Rontaltunnel in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden rasch soweit vor, dass die
zustdndigen Bundesstellen den grundsétzlichen Realisierungs-
entscheid fallen und die weiteren Planungsschritte auslésen kén-
nen.

9.2  Die Realisierung des Anschlusses erfolgt koordiniert mit den OV-
Férderungsmassnahmen insbesondere im Rontal und im Bereich
Maihof/Schlossberg. Die kantonale Dienststelle Verkehr und
Infrastruktur stellt in Zusammenarbeit mit dem Zweckverband
offentlicher Agglomerationsverkehr die Koordination sicher.

Der A14-Anschluss Buchrain mit Rontaltunnel steht seit Jahren zur Dis-
kussion und ist fiir die Erschliessung der Rontalgemeinden wie auch fir
den gesamten Agglomerationsverkehr von zentraler Bedeutung. Zudem
darf mit dem Anschluss eine deutliche Abnahme der Verkehrsbelastung
auf der Hauptachse durch das Rontal erwartet werden. Die Inbetrieb-
nahme des Anschlusses bedingt flankierende Massnahmen auf dem
bestehenden Strassennetz die integrierender Bestandteil des Projektes
sein mussen.

Der A14-Anschluss Buchrain mit Rontaltunnel ist Bestandteil des Pro-
jektes «Anschlisse Luzern Nord». Die Projektorganisation steht unter
der Federfilhrung der Dienststelle Verkehr und Infrastruktur. Die Ge-
meinden des Rontals sind in der Projekt-Kommission vertreten. Eines
der Projektziele ist der «Bau des A 14-Anschlusses Buchrain mit Zu-
bringer Rontal».

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Generelle Massnahme
V3.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurz- bis mittelfristig

Voraussetzung fiir
130, 140, 150

Gesamtregion 8
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A2-Anschluss Rothenburg mit Umgestal-
tung Anschluss Emmen Nord 10

Aufgaben

10.1 Das kantonale Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
bereitet das Projekt A2-Anschluss Rothenburg in Zusammenar-
beit mit den Gemeinden rasch soweit vor, dass die zustdndigen
Bundesstellen die weiteren Planungsschritte auslésen kénnen.
Die Koordination mit den anderen A2-Vorhaben erfolgt im Rah-
men des Konzeptes «Anschliisse Luzern Nord».

10.2 Die Realisierung des Anschlusses erfolgt koordiniert mit den OV-
Férderungsmassnahmen im Entwicklungsraum Nord. Die kanto-
nale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur stellt in Zusam-
menarbeit mit dem Zweckverband &ffentlicher Agglomera-
tionsverkehr die Koordination sicher.

Der A2-Anschluss Rothenburg steht seit Jahren zur Diskussion und ist
fir die Erschliessung der Industrie- und Gewerbezonen im Raum Ro-
thenburg Station von zentraler Bedeutung. Die Inbetriebnahme des An-
schlusses bedingt flankierende Massnahmen auf dem bestehenden
Strassennetz (Umgestaltung Anschluss Emmen Nord, Stationsstrasse
usw.), die integrierender Bestandteil des Projektes sind.

Umgestaltung A2-Anschluss Emmen Sid 11

Aufgabe

11.1 Das kantonale Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
realisiert das Projekt Umgestaltung A2-Anschluss Emmen Siid.
Die Koordination mit den anderen A2-Vorhaben erfolgt im Rah-
men des Konzeptes «Anschliisse Luzern Nord».

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion

Generelle Massnahme
V3.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Voraussetzung fiir
340

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998

Generelle Massnahme
V3.1

Planung
erledigt

Realisierung
in Ausfihrung

Voraussetzung fiir
362

Gesamtregion 9
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Sanierung Seetalplatz mit Umfahrung
Reussbiihl 12

Aufgaben

12.1  Unter der Federfiihrung der kantonalen Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur werden zusammen mit den betroffenen Ge-
meinden Lésungen fir den Seetalplatz und die Umfahrung
Reussbiihl ausgearbeitet, die sowohl den kiinftigen Anforderun-
gen des motorisierten Individualverkehrs als auch des o6ffentli-
chen und des Zweiradverkehrs geniigen. In die Uberlegungen
werden auch Vorstellungen (ber die kiinftige Lage des Bahnho-
fes Emmenbriicke als bedeutender Umsteigeknoten mit einbezo-
gen.

12.2 Die Gemeinden Emmen und Littau sichern das Konzept pla-
nungsrechtlich.

Der Seetalplatz gilt als zentraler Verkehrsknotenpunkt der nérdlichen
Agglomeration. Die heutige Verkehrsfilhrung und -regelung genligt den
kiinftigen Anforderungen nicht mehr. Im Weiteren sind im Raum Seetal-
platz an zentraler Lage attraktive Bauzonen vorhanden, die mit der heu-
tigen Verkehrsfilhrung nur ungentigend erschlossen werden kdnnen.
Eine umfassende Sanierung des Seetalplatzes ist fiur die kinftige Ent-
wicklung der nérdlichen Agglomeration eine wesentliche Voraussetzung.

Heute fiihrt die Hauptstrasse vom Norden der Agglomeration ins Zent-
rum durch das Siedlungsgebiet Reussbiihl. Mit einer Umfahrungsstrasse
entlang des SBB-Trassees wird Reussbihl vom Durchgangsverkehr
entlastet und die Entwicklung des alten Dorfkerns erméglicht.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Gesamtregion

Generelle Massnahme
V3.2

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Voraussetzung fiir
330, 361

Grundlage:

- Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998

- Studie Umfahrung
Reussbuhl

Gesamtregion 10
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Entwicklungsraum
Rontal / Ost

Ubergeordnete Aufgaben Rontal / Ost

100 Freiraumkonzept Rontal

101 Option Entlastung Root

102 Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen

103 Sondernutzungsgebiete

104 Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung

A OWWWLWDN

Entwicklungsschwerpunkte

120 Arbeitsgebiet Ebikon Zentrum
121 Umsteigeknoten Ebikon

130 Arbeitsgebiet Ebikon / Buchrain / Dierikon / Langenbold
140 Arbeitsgebiet Perlen / Schachen

N OO OO

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004



5: i | gl m A
Stadtbahn EE-LHW planung HOI‘A!&!{Ost

Vi ngsraum
v "9

=¥ .
-
11"'"

o
-

Massnahmen
Honau Rontal / Ost / Luzern

Viormn Regierungeret genshmigl am 21. Seplember 2004
Gasikan O kurzfristig

O mittelfristig

@ langerfristig / Daueraufgaben

Sondernutzungsgebiete

Isolierte Siedlungsgebiete /
Kleinbauzonen

Weiler Typ A/B (N 2.1)

Freiraumkonzept

Udligenswil 5
Regionale Radroute

personenintansiv /
glterverkehrsintensiv

T®a O

CBE 100/101  Massnahmennummer
104

Aufgaben Gesamiregion:
Massnahmen: 2,4,5,7,8,9

g
/ IE' Quartierweise Verkehrsberuhigung

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete /
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiete
N
Gebiete fur &ffentliche Werke /
Gringebiete
Ubriges Gebiet
Z000m 3000m A4000m S000m Flanteam 5 AG Cuele Grundiagendaten:

jr— Bahnholainsss 156 Sempach-Saaion GIS Koordinatonesiels K, Luzermn



REP 21 T e ]nalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Die ndchsten Schritte fiir den Raum Rontal / Ost

100

-Z
o

101

102

K

N
o

oz

120

121

130

140

Massnahme

Freiraumkonzept

Option Entlastung Root

Isolierte Siedlungsge-
biete / Kleinbauzonen

Sondernutzungs-
gebiete

Radverkehrsanlagen
von regionaler Bedeu-
tung

Arbeitsgebiet Ebikon
Zentrum

Umsteigeknoten Ebikon

Arbeitsgebiet Ebikon /
Buchrain / Dierikon /
Léngenbold

Arbeitsgebiet Perlen /
Schachen

kurzfristig

Aufgabe

* Koordination Konzeptarbeiten

*  Erarbeitung Konzept

Méglichkeiten zur Entlastung Dorf Root
prifen; Koordination zu Projekt «An-
schliisse Luzern Nord» sicherstellen

Auf weitere Ausdehnung Bauzonen ver-
zichten

Nutzungen geméss REP bezeichnen

Realisierung der Radverkehrsanlagen von
regionaler Bedeutung

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Optimierung Umsteigeknoten (techn.
Realisierbarkeit, Finanzierung) und P+R-
Anlage in Koordination mit ibergeordne-
ten Verkehrskonzepten priifen

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

mittelfristig

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Rontal / Ost

Verantwortlich

Regionalplanungs-
verband

Gemeinden

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur
Gemeinden

Gemeinden

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur /
Gemeinden

Gemeinde Ebikon

Gemeinde Ebikon

Ebikon, Buchrain,
Dierikon, Root

Root und Buchrain

langfristig/Daueraufgabe

Schritte Rontal / Ost
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Hinweis auf Infrastrukturmassnahmen im
Raum Rontal / Ost

Folgende den Raum Rontal / Ost betreffenden Infrastrukturmassnahmen
sind in der Entwicklungsstrategie und/oder Entwicklungsraum Gesamt-
region (Massnahmen) verankert:

Massnahmen OV

*  Aufwertung Bahnhof Ebikon zum Schnellzugshalt V21/4
*  Taktverdichtung Regionallinien Bahn V22/4
*  Weiterflhrung Stadtbahn Zug V22/5
*  Doppelspurstrecke Rotsee V22
»  Optimiertes OV-System Agglomeration V24
* Neue S-Bahnhaltestellen 4

- Ebikon / Buchrain / Dierikon
- Root Langenbold

- Luzern Wirzenbach

- Meggen Zentrum

Massnahmen MIV

*  Massnahmen Verkehrs-System-Management Va4a1/2
*  Quartierweise Verkehrsberuhigung
* Entlastung A 2 im Raum Luzern

*  Option Stdzubringer

* A 14-Anschluss mit Rontaltunnel

© 0 0 N

Folgende Infrastrukturmassnahmen werden nachfolgend im Entwick-
lungsraum Rontal / Ost behandelt:

Massnahmen MIV
*  Option Entlastung Root 101

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 Rontal / Ost 1
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Ubergeordnete Aufgaben Rontal / Ost

Freiraumkonzept Rontal 100

Aufgaben

100.1 Der Regionalplanungsverband koordiniert und unterstiitzt die
Rontalgemeinden bei der Organisation der Konzeptarbeiten.

100.2 Die Rontalgemeinden erarbeiten das gemeindelibergreifende
Konzept unter Einbezug der betroffenen kantonalen Amtsstellen.

100.3 Die Rontalgemeinden setzen das Konzept im Rahmen ihrer
kommunalen Planungen um.

Als Grundlage fir die weiteren Entwicklungsaufgaben wird fiir das Ron-

tal ein Freiraumkonzept mit folgenden Zielsetzungen erarbeitet:

* Die «ldentitdt» Rontal mit gemeinsamen Landschafts- und Natur-
elementen wird gestarkt.

. Die oOkologische Vernetzung und Landschaftsgestaltung wird ge-
meindelbergreifend koordiniert.

Insbesondere folgende Aspekte werden im Freiraumkonzept geregelt:

e  Starkung der verbindenden Natur-Elemente: Renaturierung der
Ron, Bepflanzungskonzept

* Neugestaltung und ©6kologische Aufwertung der Umgebung der
Siedlungsgebiete

*  Gestaltung der Strassenbilder und Strassenrdume

*  Gestaltung 6ffentlicher Zonen und Platze

*  Grin- und Alleekonzept

*  Gestaltung der Freirdume

* Lage und Ausgestaltung der Siedlungstrenngirtel

*  Attraktivierung der Verkehrsverbindungen fir Langsamverkehr

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Rontal / Ost

Generelle Massnahme
N 4.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
Daueraufgabe

unterstiitzt
130, 140

Grundlagen:

- Leitpldne der Gemein-
den

- Bericht Landschaftsge-
staltung im Rontal, Lu-
zern 1995, Stefan Koe-
pfli, Landschafts-
architekt HTL BSLA

Rontal / Ost 2
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Option Entlastung Root 101

Aufgabe

101.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur priift in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Root die Méglichkeiten fiir
eine Entlastung der Kantonsstrasse im Dorf Root.

Bei einer weiteren zuséatzlichen Belastung der Kantonsstrasse im Dorf
Root wird als Alternative eine neue Strassenverbindung zwischen dem
Knoten Langenbold und dem bestehenden A 14 Anschluss Gisikon als
Entlastung der Siedlungsgebiete der Gemeinde Root vorgesehen. Die
Koordination mit dem Projekt «Anschliisse Luzern Nord» wird sicherge-
stellt.

Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen 102

Aufgaben

102.1 Die Gemeinden verzichten im Rahmen ihrer Zonenplanung auf
die weitere Ausdehnung der «lIsolierten Siedlungsgebiete».

102.2 Bezeichnung der Gebiete:

Adligenswil:  Lébsch / Stuben
Inwil: Chorblige
Meggen: Chriizbuech
Naumatt
Létte
Sondernutzungsgebiete 103
Aufgaben

103.1 Die Gemeinden bezeichnen im Rahmen ihrer Zonenplanung die
Verwendung der Sondernutzungsgebiete geméss den im REP
genannten Nutzungen.

103.2 Bezeichnung der Gebiete und Nutzungen

Adligenswil Dietschiberg Golfplatz
Ebikon Rathausen  Stétte fiir Schwerbehinderte,
Sport- und Freizeitanlagen,
Parkplétze, Ausbildungszentrum
Sedel Kultur-/Ateliernutzung, Parkierung
Inwil Schweissmatt Strategische Reserve mit Einzo-

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Rontal / Ost

Generelle Massnahme
V3.1

Planung
mittelfristig

Realisierung
bei Bedarf
Abhingig von
100

Voraussetzung fiir
130, 140

Generelle Massnahme
N2.2

Realisierung
Daueraufgabe

Generelle Massnahme
N23

Realisierung
Daueraufgabe

Rontal / Ost 3
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Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung

nung bei entsprechender Ande-
rung des kantonalen Richtplanes

Luzern Dietschiberg

Lido

Golfplatz, Gaststétten und Hotels
Park-, Sport- und Badeanlagen,

Museen, Ausstellungsbauten,
Campingplatz

Aufgabe
104.1 In Ergdnzung zum kantonalen Radroutennetz realisieren die kan-
tonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur resp. die Ge-
meinden die Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung.

104.2

Ortliche Bezeichnung:
Adligenswil Dorf - Stuben
Adligenswil - Meggen

Perlen - Root
Ebikon Schidsslistrasse

Luzern Kreuzstutz-Friedentalstr.
Luzern St. Karlistrasse
Luzern Kreuzbuchstrasse

Udligensw./Dierikon Gétzental
Udligenswil

104

Schliessung der Liicke
strassenbegleitende RVA
bergwérts

RVA in kritischen Abschnitten
RVA bergwérts zwischen
Schidssli und Adligenswiler-
strasse

RVA strassenbegleitend

RVA strassenbegleitend

RVA bergwérts Wiirzenbach-
strasse - Giseli

RVA strassenbegleitend

RVA Kantonsstrasse ab Schul-

haus bis Verzweigung Micha-
elskreuz

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Rontal / Ost

Generelle Massnahme
V6.2

Planung
kurzfristig

Realisierung
nach Méglichkeit

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998, 13.1.3

«RVA» = Radverkehrs-
anlage (Radweg, Rad-
/Gehweg, Radstreifen
sowie verkehrsberuhigte
Strasse)

Rontal / Ost 4
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Entwicklungsschwerpunkte

Arbeitsgebiet Ebikon Zentrum 120
Aufgabe

120.1 Die Gemeinde Ebikon erarbeitet ein Uberbauungskonzept ge-
méss R 2.4. Das Konzept koordiniert soweit als méglich alle um-
weltrelevanten Belange und erleichtert damit verfahrensméssig
eine allféllige UVP (Vorausleistung).

120.2 Die Gemeinde Ebikon setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Umsteigeknoten Ebikon 121

Aufgaben

121.1 Die Gemeinde Ebikon priift in Zusammenarbeit mit dem Zweck-
verbandes &ffentlicher Agglomerationsverkehr die Méglichkeiten
(technische Realisierbarkeit, Finanzierung usw.) zur Optimierung
des Umsteigeknotens Bahnhof Ebikon sowie fiir die Realisierung
einer Park + Ride - Anlage. Es stellt die Koordination mit den
Konzepten S-Bahn Luzern und «Buskonzept» (Massnahme 1
Gesamtregion) sicher.

121.2 Die Gemeinde Ebikon koordiniert und sichert die siedlungs-
planerische Aufwertung des Bahnhofgebietes in Zusammenhang
mit der Planung des Arbeitsgebietes Ebikon Zentrum (Mass-
nahme 120).

Der Bahnhof Ebikon wird zu einem fiir das Rontal zentralen Umsteige-
knoten ausgebaut (Bus/Bahn, Park + Ride, Bike + Ride). Dies bedingt
die Verdichtung des Angebotes auf der Linie 660 Zug — Luzern sowie
die Umsetzung des Buskonzeptes mit neuer Fihrung der Buslinien im
Raum Ebikon. Zudem wird das Bahnhofgebiet zu einem Siedlungsgebiet
mit Zentrumsfunktion und einer dichten baulichen Nutzung aufgewertet
Mit der Planung des Bahnhofgebietes werden somit hohe Anforderun-
gen an die stadtebauliche und funktionale Qualitat gestellt.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Rontal / Ost

Generelle Massnahme
R2

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

unterstiitzt
101, 121

Arbeitsgebiet von kan-

tonaler Bedeutung K 3

gemass kant. Richtplan
(S3)

Generelle Massnahme
V23

Planung
kurzfristig

Realisierung
mittelfristig
Abhingig von
1,6,7

unterstiitzt
120

Rontal / Ost 5



R E P 21 ¥HInalplanung Rontal / Ost

Regionalentwicklungsplan Luzern

Arbeitsgebiet Ebikon / Buchrain / Dierikon/ 130
Langenbold

Aufgaben

130.1 Die Gemeinden Ebikon, Buchrain, Dierikon und Root koor-
dinieren die Erarbeitung des gemeindelibergreifenden Nutzungs-
konzepts mit Darstellung der angestrebten Entwicklung. . Das
Konzept geméss R 2.4 koordiniert soweit als méglich alle umwelt-
relevanten Belange und erleichtert damit verfahrensméssig eine
allféllige UVP (Vorausleistung). Es bezeichnet insbesondere

- Flachen fiir giiterverkehrsintensive Nutzung

- Flachen fiir personenintensive Nutzung (inkl. OV-orientierte
Kunden)

- die Etappierung

- die Flachen fir kiinftige OV-Haltestellen und allféllige zu-
sétzliche OV-Trasseen

- die Nutzung des bestehenden Industriegeleise Dierikon (Fil-
dern / Burenhof) und Ebikon (Weichle / Feldmatt)

- die Landschafts- und Freiraumgestaltung (Grundlage: Frei-
raumkonzept Rontal).

130.2 Die Gemeinden Ebikon, Buchrain, Dierikon und Root setzen
das Konzept planungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

> Verkehr:

- Die Entwicklung mit Betrieben, die erheblichen Individualver-
kehr verursachen, setzt die Realisierung des A14-Anschlus-
ses mit Rontaltunnel voraus.

- Der A14-Anschluss mit Rontaltunnel bleibt wichtige Voraus-
setzung fiir die vollstédndige Nutzung des Areals Ldngenbold.

- Mit Fortschreiten der Entwicklung wird das Angebot des 6f-
fentlichen Verkehrs ausgebaut. Die Realisierung von zu-
sétzlichen Bahn- und Bushaltestellen wird als Option offen-
gehalten.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Generelle Massnahme
R2

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Abhingig von
100

unterstiitzt
9

Arbeitsgebiete K1 und
K2 von kantonaler Be-
deutung gemass kant.
Richtplan (S3)

Rontal / Ost 6
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Arbeitsgebiet Perlen / Schachen 140
Aufgaben
140.1 Die Gemeinden Buchrain und Root kldren in Zusammenarbeit

140.2

140.3

mit den Grundeigentiimern die baurechtlichen Situation ab (Kon-
fliktpunkt Landschaftsschutz / Naturschutz / Siedlungsgebiet).
Falls notwendig bereinigen sie die Zonenpléne

Die Gemeinden Buchrain und Root erarbeiten ein gemeinde-
tibergreifendes Nutzungskonzept mit Darstellung der ange-
strebten Entwicklung. Das Konzept geméss R 2.4 berticksichtigt
die beiden Erschliessungsvarianten «mit/ohne A14 - Anschluss»
Buchrain, koordiniert soweit als méglich alle umweltrelevanten
Belange und erleichtert damit verfahrensmdssig eine allféllige
UVP (Vorausleistung). Das Konzept bezeichnet insbesondere

- die Zuteilung der Nutzungen auf die Fldchen
- die Erweiterungsméglichkeiten fiir bestehende Betriebe

- die Etappierung, die so auf das Verkehrsaufkommen abge-
stimmt wird, dass das Verkehrskonzept mit und ohne A14 -
Anschluss Buchrain funktioniert.

- das Verkehrsaufkommen in den einzelnen Etappen mit den
Auswirkungen auf das Strassennetz

- die Landschafts- und Freiraumgestaltung (Grundlage: Frei-
raumkonzept Rontal).

Die Gemeinden Buchrain und Root setzen das Konzept pla-
nungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

>

Verkehr:

- Ein direkter A14 - Anschluss mit Rontaltunnel bleibt wichtige
Voraussetzung fiir die vollstandige Nutzung der Areale:

- Falls ein A14-Anschluss Buchrain nicht realisiert werden kann
und deshalb eine Entlastung von Root gepriift wird, wird das
Entwicklungspotential der Arbeitsgebiete Schachen und Per-
len lberprift und den verdnderten Erschliessungsvoraus-
setzungen angepasst.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Rontal / Ost

Generelle Massnahme
R21

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Abhingig von
100, 102

Arbeitsgebiet von kan-

tonaler Bedeutung K 4

gemass kant. Richtplan
(S3)

Rontal / Ost 7
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Entwicklungsraum
Sud - West

Ubergeordnete Aufgaben Siid - West

200
201
202
203

Optimierung Zentrum Kriens

Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen
Sondernutzungsgebiete

Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung

W W NN

Entwicklungsschwerpunkte

220
230

240
241

250
260

Mischgebiet Werft- und Gleisareal / Industriestrasse Luzern
Arbeitsgebiet Eichhof / Grosshof

Arbeitsgebiet Kriens / Horw / Luzern
Industriegleisanlage Schlund / Ennethorw

Arbeitsgebiet Tribschen Luzern
Arbeitsgebiet Malters Dorf

oo oo oo b~ b

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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2000m
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Entwickiungsraum

Massnahmen Siid-West /
Luzern

Wom Regierungsrat ganashmigt am 21, Saptember 2004
O kurzfristig

O mitteliristig

langerfristig / Daueraufgaben

Sondermutzungsgebiete

Isolierte Siedlungsgebiete /
Kleinbauzonen

BO)  Weiler Typ AB
E Regionale Radroute
[I]]]]]E personenintansiv /
guterverkehrsintensiv

250/4 Massnahmennummer

Aufgaben Gesamtregion
Massnahmen: 2,4,7.8

@ Quartierweise Verkehrsberuhigung

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete /
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiete

Geblete fir &ffentliche Werke /
Gringebiste

Ubriges Gebiet

Plantzam 5 A5 Qualle Grundlagandalen:
Bahnhels 188, Serpach-Stalion G5 Koordnationestels KI. Luzem
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Die nachsten Schritte fiir den Entwicklungsraum Siid - West

Nr. Massnahme

P\l Optimierung Zentrum
Kriens

201 |Isolierte Siedlungsge-
biete / Kleinbauzonen

202 | Sondernutzungs-
gebiete

Y(\KIl Radverkehrsanlagen
von regionaler Bedeu-
tung

py/ Bl Mischgebiet Werft- und
Gleisareal / Indu-
striestrasse

bxVBl Arbeitsgebiet Eichhof /
Grosshof

pZVI Arbeitsgebiet Kriens /
Horw / Luzern

yZNI Industriegleisanlage

Schlund / Ennethorw

PV Regionales Arbeitsge-
biet Tribschen Luzern

p[;VIl Regionales Arbeitsge-
biet Malters Dorf

kurzfristig

Aufgabe

Erarbeiten Vorprojekt

Auf weitere Ausdehnung Bauzonen ver-
zichten

Nutzungen geméss REP bezeichnen

Realisierung der Radverkehrsanlagen von
regionaler Bedeutung

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Gemeinde Horw Nutzungskonzept auf-
grund Vorgaben REP erarbeiten; Kriens
und Horw rechtliche Sicherung Konzept

Realisierung in Koordination mit Konzept
S-Bahn Luzern

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

mittelfristig

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Sud - West

Verantwortlich

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur /
Kriens

Gemeinden

Gemeinden

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur /
Gemeinden

Stadt Luzern

Kriens, Stadt Luzern

Gemeinden Horw,
Kriens, Luzern

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur,
Gemeinden

Stadt Luzern

Gemeinde Malters

langfristig/Daueraufgabe

Schritte Stid - West
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Hinweis auf Infrastrukturmassnahmen im
Raum Sid - West

Folgende den Raum Sid - West betreffenden Infrastrukturmassnahmen
sind in der Entwicklungsstrategie und/oder Entwicklungsraum Gesamt-
region (Massnahmen) verankert:

Massnahmen OV

*  Taktverdichtung Regionallinien Bahn V22/4
. Doppelspurstrecke Ennethorw - Allmend V22
»  Optimiertes OV-System Agglomeration V24
* Neue S-Bahnhaltestellen 4

- Kriens Nidfeld / Allmend
- Luzern/Kriens: Allmend im Bereich Armee-Ausbildungszentrum

Massnahmen MIV

*  Massnahmen Verkehrs-System-Management V4a1/2
*  Quartierweise Verkehrsberuhigung 7
* Entlastung A 2 im Raum Luzern 8
*  Option Stdzubringer 8

Folgende Infrastrukturmassnahmen werden nachfolgend im Entwick-
lungsraum Sid - West behandelt:

Massnahmen MIV
Optimierung Zentrum Kriens 200

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004 Stid - West 1



REP 21 T e ]nalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Ubergeordnete Aufgaben Raum Siid - West

Optimierung Zentrum Kriens 200

Aufgaben

200.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur erarbei-
tet in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Kriens ein Vorprojekt
zur Optimierung des Verkehrsablaufes im Zentrum. Das Vorpro-
jekt wird mit den Konzepten des 6&ffentlichen Verkehrs und des
Langsamverkehrs abgestimmt.

200.2 Die Gemeinde Kriens sichert die notwendigen Areale sowie die
optimale stédtebauliche Eingliederung der Verkehrsmassnah-
men.

Das Zentrum von Kriens ist die zentrale Verkehrsdrehscheibe der Ge-
meinde fir alle Verkehrsarten. Aufgrund der Siedlungsstruktur mit gros-
sen Bauzonenreserven oberhalb des Zentrums werden sich die bereits
heute feststellbaren Kapazitatsengpasse in Zukunft noch verschérfen.

Im Rahmen der laufenden kommunalen Zentrumsplanung werden ver-
schiedene Grundvarianten der kinftigen Verkehrsfiihrung diskutiert.
Aufgrund der Aufhebung der KLB vom Kupferhammer zur Firma Sulzer
Hydro steht das Areal Bahnhéfli und das weiterfihrende Gleistrassee fir
eine neue Verkehrsfilhrung zur Verfiigung. Im Vordergrund steht die
Verlegung des Durchgangsverkehrs auf die Achse Obernauerstrasse -
Schachenstrasse - Bahnhofli - Luzernerstrasse.

Die Massnahmen zur Optimierung des Verkehrsablaufes im Zentrum
Kriens streben die Entflechtung der verschiedenen Verkehrsarten unter
Beibehaltung einer grésstmoglichen Verkehrskapazitat an.

Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen 201

Aufgaben

201.1 Die Gemeinden verzichten im Rahmen ihrer Zonenplanung auf
die weitere Ausdehnung der «lIsolierten Siedlungsgebiete».

201.2 Bezeichnung der Gebiete:

Horw: Spissen / Riiti / Spissenegg / Breiten
Seestrasse / Riitiwald
Malters: Blatten

Industriezonen Unterhof (Grenze Gemeinde Littau)
Under- / Ober-Spiesse

Ennigen

Islern / Zihl

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Sud - West

Generelle Massnahme
V3.2

Planung
kurzfristig

Realisierung
mittelfristig

Grundlage:
Verkehrsrichtplan ‘95 der
Gemeinde Kriens

Generelle Massnahme
N 2.2

Realisierung
Daueraufgabe

Sud - West 2
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Sondernutzungsgebiete

Aufgaben

202.1 Die Gemeinden bezeichnen im Rahmen ihrer Zonenplanung die
Verwendung der Sondernutzungsgebiete geméss den im REP

202.2

genannten Nutzungen.

202

Bezeichnung der Gebiete und Nutzungen:

Horw Allmend

Kriens Allmend

Luzern Allmend
Tribschen
Alpenquai

Schwarzenberg Eigental
Fuchsbuel/Wiirze:

Linde/Gantersei

Erholung, Sport, Regionale
Schiessanlage, Griingdirtel
Militdrische Anlagen, Anlagen fiir
Sport, Freizeit und Erholung,
Griingdirtel

Familiengérten, Sport- und Frei-
zeitanlagen, Militdranlagen,
Schiessanlage, Ausstellungsbau-
ten, Griingdirtel

Parkanlagen, Freiflachen, Sport-
und Badeanlagen

Sport-, Bade- und Freizeitanlagen,
Schulanlagen

Hotel, Militdrische Anlagen, Park-
platz, Kur- und Ferienheim
Parkplatz

Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung 203

Aufgaben
203.1 In Ergdnzung zum kantonalen Radroutennetz realisieren die kan-

203.2

tonale Dienststelle Verkehr

und Infrastruktur resp. die Ge-

meinden die Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung.

Ortliche Bezeichnung:
Horw - Kriens

Horw Langensand - Buholz
Luzern Voltastr.-Geissensteinr.

Luzern Werkhofstr.-Alpenquai
Luzern, Horw, Kriens

Querverbindung tber Schlund -
Mettlen: separate RVA
schliessen RVA-Liicke berg-
wérts

Ergénzung, Schliessung der
Liicken

Schliessung der Liicke
Ergénzung, Schliessung der
Liicken im Sekundé&rsystem
Waldegg - Allmend - Kriens
Zentrum

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Sud - West

Generelle Massnahme
N23

Realisierung
Daueraufgabe

Generelle Massnahme
V6.2

Planung
kurzfristig

Realisierung
nach Méglichkeit

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998, 13.1.3

«RVA» = Radverkehrs-
anlage (Radweg, Rad-
/Gehweg, Radstreifen
sowie verkehrsberuhigte
Strasse)

Sud - West 3



REP 21 T e ]nalplanung

Regionalentwicklungsplan Luzern

Entwicklungsschwerpunkte

Mischgebiet Werft- und Gleisareal /

220

Industriestrasse Luzern

Aufgabe

220.1

Die Stadt Luzern erarbeitet ein Uberbauungskonzept. Das Kon-
zept gemédss R 2.4 koordiniert soweit als méglich alle um-
weltrelevanten Belange und erleichtert damit verfahrensméssig
eine allféllige UVP (Vorausleistung).

220.2 Die Stadt Luzern setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Arbeitsgebiet Eichhof / Grosshof

230

Aufgaben

230.1 Der Grossraum Eichhof / Grosshof setzt im sddlichen Eingangs-

230.1

tor der Agglomeration Luzern beziiglich Nutzung und stédtebauli-
cher Konzeption einen markanten Akzent. Die Gemeinden
Kriens und Luzern erarbeiten ein gemeindeliibergreifendes Nut-
zungskonzept. Das Konzept geméss R 2.4 koordiniert soweit als
mdglich alle umweltrelevanten Belange und erleichtert damit ver-
fahrensméssig eine allfdllige UVP (Vorausleistung). Der stédte-
baulichen Konzeption der Bauten und der Verkehrsanlagen und -
plétze sowie der Bedeutung fiirs Umsteigen MIV / OV wird be-
sondere Beachtung geschenkt.

Die Gemeinden Kriens und Luzern setzen das Konzept pla-
nungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

>

Nutzung:

- Die Realisierung von Fachmérkten und Fachmarktzentren ist
nur dann zuldssig, wenn die Leistungsfdhigkeit des Knotens
Eichhof / Grosshof gewéhrleistet bleibt.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Sud - West

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von kan-

tonaler Bedeutung K7

gemass kant. Richtplan
(S3)

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von kan-
tonaler Bedeutung K 6
gemass kant. Richtplan
(S3)

Sud - West 4
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Arbeitsgebiet Kriens / Horw / Luzern 240

Aufgaben

240.1 Die Gemeinden Kriens, Horw und Luzern erarbeitet ein Nut-
zungskonzept. Das Konzept gemédss R 2.4 enthélt soweit als
mdglich alle umweltrelevanten Belange und erleichtert damit ver-
fahrensméssig eine allféllige UVP (Vorausleistung).

240.2 Die Gemeinden Kriens, Horw und Luzern setzen die Konzepte
planungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

> Nutzung:

- Die Verlegung des Pilatusmarktes (als Ersatz fiir heutigen
Standort) in den Raum Schlund mit angemessener Erweite-
rung des heutigen Angebotes ist erfolgt.

- Die Realisierung von Fachmérkten und Fachmarktzentren ist
zuldssig. Die Gemeinden beschrdnken deren Anteil, wenn die
angestrebte Nutzung des Entwicklungsgebietes aufgrund
mangelnder Infrastrukturvoraussetzungen nicht mehr ge-
wéhrleistet wére.

> Verkehr:
- Mit Fortschreiten der Entwicklung wird das OV-Angebot an-
gepasst. Die Fléchen fiir kiinftige OV-Haltestellen und allfél-
lige zusétzliche OV-Trasseen werden gesichert.

Industriegleisanlage Schlund / Ennethorw 241

Aufgaben

241.1 Die Realisierung der Industriegleisanlage wird durch Die kanto-
nale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur mit dem Konzept
S-Bahn Luzern koordiniert.

241.2 Die Gemeinden Kriens und Horw sichern planungsrechtlich die
notwendigen Areale.

Als zusétzliche Anlage fiir den Schienengiterverkehr wird die Fertig-
stellung des geplanten Industriegleises Schlund / Ennethorw geprift. Es
kann langfristig mit bahnaffinen Gitern in grésseren Mengen gerechnet
werden. Eine Mitbenutzung des Schienentrassees durch den OV ist zu
prifen.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Sud - West

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

unterstiitzt
241

Arbeitsgebiet von kan-
tonaler Bedeutung K 5
gemass kant. Richtplan
(S3)

vgl. Entwicklungsstrate-
gie D, «Detailhandel»

Generelle Massnahme
V5.1

Planung
in Bearbeitung

Realisierung
kurzfristig, teilweise in
Realisierung

unterstiitzt
240

Sid - West 5
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Arbeitsgebiet Tribschen Luzern 250

Aufgaben

250.1 Die Stadt Luzern erarbeitet ein Nutzungskonzept mit Darstellung
der angestrebten Entwicklung und allenfalls gebietsweiser Diffe-
renzierung der Nutzung im Sinne der Massnahmen R 2.4 REP.

250.2 Die Stadt Luzern setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Arbeitsgebiet Malters Dorf 260

Aufgaben

260.1 Die Gemeinde Malters erarbeitet ein Nutzungskonzept mit Dar-
stellung der angestrebten Entwicklung und allenfalls ge-
bietsweiser Differenzierung der Nutzung im Sinne der Mass-
nahmen R 2.4 REP.

260.2 Die Gemeinde Malters setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Sud - West

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von regio-
naler Bedeutung gemass
kant. Richtplan (S3)

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von regio-
naler Bedeutung gemass
kant. Richtplan (S3)

Sud - West 6
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Entwicklungsraum
Nord

Ubergeordnete Aufgaben Nord

300 Masterplan Umsteigeknoten Emmenbriicke / Reussbiihl
301 Umsteigeknoten Sprengi / Emmen Nord

302 Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen

303 Sondernutzungsgebiete

304 Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung

A WWNDN

Entwicklungsschwerpunkte

330 Arbeitsgebiet Littauerboden
340 Arbeitsgebiet Rothenburg-Station
350 Arbeitsgebiet Emmenweid

360 Arbeitsgebiete Reussbiihl und Rothen
361 Arbeits- und Mischgebiete Raum Seetalplatz / Seetalstrasse
362 Regionales Arbeitsgebiet Ibach

370 Regionales Arbeitsgebiet Emmen Dorf
380 Regionales Arbeitsgebiet Eschenbach Acherfang

© 00 00NN O OO

Regionalplanungsverband Luzern Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004
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Entwicklungsraum

Hilgisrieden

~— Massnahmen Nord / Luzern
Vorn Regienungsrat ganshmig am 21, Saplember 2004

O kurziristig

O mittelfristig

langerfristig / Daueraufgaben
Fain

Sondernutzungsgebilete

304 7

Isolierte Siedlungsgebiete |
Kleinbauzonen

Weiler Typ A/B

O
Regicnale Radrouten
=

Rothanburg

personenintensiv /
guterverkehrsintensiv

P,
=
I
-
‘Q*‘
53
=
=]
Hh

330/ 4 Massnahmennummer

340 4 +

T

Aufgaben Gesamtregion:

12 .
Sanierung Seetalplatz / 300 3 Massnahmen: 2,4,7,8,10,11,12

Umfahrung Reussbuh d

@ Quartierweise Verkehrsberuhigung

+ ko 5 Misohgomet
Ausschnitt Seetalplatz %' 5020 Saaemmse

Grundlage Siedlungsgebiet

Reine Wohngebiete /
Mischgebiete Arbeiten und Wohnen

Reine Arbeitsgebiete
‘mm#.ﬂ-““ e o - v
P s SRR 0 4 Gebiete fiir éffentliche Werke /
Gringebiete
Ubriges Gebiet
bl g1 Plantgam & AG ) Dualia Grundlagandatan:
o Bahnhak 64, Sempach-Station  GIS Koordirationesials Ki. Limen

-
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Die nachsten Schritte fiir den Entwicklungsraum Nord

Nr.
300

301

302

303

304

KX10)

340

350

360

w
(o))
-

362

370

KI(B Regionales Arbeitsge-
biet Eschenbach Acher-

Massnahme

Masterplan Umsteige-
knoten Emmenbriicke /

Reussbiihl

Umsteigeknoten Spren-

gi / Emmen Nord

Isolierte Siedlungsge-
biete / Kleinbauzonen

Sondernutzungs-
gebiete

Radverkehrsanlagen

von regionaler Bedeu-

tung

Arbeitsgebiet Littau-
erboden

Arbeitsgebiet Rothen-

burg-Station

Arbeitsgebiet Em-
menweid

Arbeitsgebiete Reuss-

biihl und Rothen

Arbeits- und Mischge-
biete Seetalplatz / See-

talstrasse

Regionales Arbeitsge-

biet Ibach

Regionales Arbeitsge-

biet Emmen Dorf

fang

kurzfristig

Aufgabe

Erarbeiten Masterplan zur Koordination
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Méglichkeiten zur Optimierung Umsteige-
knoten prifen

Auf weitere Ausdehnung Bauzonen ver-
zichten

Nutzungen geméss REP bezeichnen

Realisierung der Radverkehrsanlagen von
regionaler Bedeutung

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

Planung gemass kantonalen und regiona-
len Vorgaben

mittelfristig

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Verantwortlich

Emmen, Littau

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur /
Emmen

Gemeinden

Gemeinden

Dienststelle Verkehr
und Infrastruktur /
Gemeinden
Gemeinde Littau
Rothenburg, Emmen
Emmen

Littau

Emmen

Luzern
Emmen

Eschenbach

langfristig/Daueraufgabe

Schritte Nord
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Hinweis auf Infrastrukturmassnahmen im
Raum Nord

Folgende den Raum Nord betreffenden Infrastrukturmassnahmen sind
in der Entwicklungsstrategie und/oder Entwicklungsraum Gesamtregion
(Massnahmen) verankert:

Massnahmen OV

*  Schnellzugshalt Emmenbriicke V22/4
*  Taktverdichtung Regionallinien Bahn V22/4
»  Optimiertes OV-System Agglomeration V24
* Neue S-Bahnhaltestellen 4

- Emmen Gersag
- Littau Ruopigen

Massnahmen MIV

*  Massnahmen Verkehrs-System-Management Va4a1/2
*  Quartierweise Verkehrsberuhigung 7
* Entlastung A 2 im Raum Luzern 8
e Option Anschluss Lochhof 8
*  A2-Anschluss Rothenburg / Umgestaltung Emmen Nord 10
*  Umgestaltung A2-Anschluss Emmen Sid 1
*  Sanierung Seetalplatz 12
*  Umfahrung Reussbiihl 12

Folgende Infrastrukturmassnahmen werden nachfolgend im Entwick-
lungsraum Nord behandelt:

Massnahmen OV / MIV

*  Umsteigeknoten Sprengi / Emmen Nord 301
*  Option Entlastungsachse Emmen Dorf 370

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Nord 1
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Ubergeordnete Aufgaben Raum Nord

Masterplan Umsteigeknoten Emmenbriicke / 300
Reussbiihl

Aufgabe

300.1 Die Gemeinden Emmen und Littau erarbeiten flir den Raum
Bahnhof Emmenbriicke / Seetalplatz einen Masterplan, der die
Siedlungs- und Verkehrsanspriiche an diesen Raum koordiniert.
Die Erarbeitung erfolgt in Zusammenarbeit mit der kantonalen
Dienststelle Verkehr und Infrastruktur sowie dem Zweckverband
offentlicher Agglomerationsverkehr.

Der Raum Bahnhof Emmenbriicke / Seetalplatz wird zu einem Sied-
lungsgebiet mit Zentrumsfunktion und einer dichten baulichen Nutzung
aufgewertet. An die Planung fur diesen Raum werden hohe Anforderun-
gen an die stddtebauliche und funktionale Qualitdt gestellt. Kernstiick
der Planung ist der Umsteigeknoten Bahnhof Emmenbriicke, der zu ei-
nem fir die Region Nord zentralen Umsteigeknoten ausgebaut wird
(Bus/Bahn, Park + Ride, Bike + Ride). Dies bedingt die Verdichtung des
Angebotes auf der Linie 510 Olten - Luzern sowie die Umsetzung des
Buskonzeptes mit neuer Fiihrung der Buslinien im Raum Bahnhof Em-
menbriicke / Seetalplatz.

Umsteigeknoten Sprengi / Emmen Nord 301

Aufgabe

301.1 Die kantonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur priift in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Emmen und dem Zweckver-
bandes d&ffentlicher Agglomerationsverkehr die Mdéglichkeiten
(technische Realisierbarkeit, Finanzierung usw.) zur Optimierung
des Umsteigeknotens Sprengi / Emmen Nord sowie fiir die Reali-
sierung einer Park + Ride - Anlage. Es stellt die Koordination mit
dem Konzept S-Bahn Luzern sicher.

Im Raum Sprengi / Emmen Nord wird ein Umsteigeknoten zwischen den
Regionallinien aus dem Rottal und den Feinverteilern (Trolleybus, Orts-
bus) realisiert. Im Weiteren wird das Angebot von Park + Ride und Bike
+ Ride verbessert. Der Umsteigeknoten bedingt die Umsetzung des
Buskonzeptes mit neuer Fihrung der Buslinien im Raum Sprengi / Ro-
thenburg (Weiterfihrung der Trolleybuslinie 2 in Richtung Rothenburg,
Verkniipfung der regionalen Buslinien von Beromiinster).

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
V2

Planung
kurzfristig

Realisierung
mittelfristig

unterstiitzt
350, 360, 361

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998

Generelle Massnahme
V23

Planung
kurzfristig

Realisierung
mittelfristig

Abhingig von
1,6

Nord 2
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Isolierte Siedlungsgebiete / Kleinbauzonen 302

Aufgaben

302.1 Die Gemeinden verzichten im Rahmen ihrer Zonenplanung auf
die weitere Ausdehnung der «lIsolierten Siedlungsgebietes.

302.2 Bezeichnung der Gebiete:

Emmen: Wolfisbiiel
Lohrensége
Eschenbach: Acherfang
Blatten
Waldhus
Hildisrieden: Schliiissel (Zusammenbau mit Dorf méglich)
Rain: Rainmdili
Weierhus
Krummweid
Sondernutzungsgebiete 303
Aufgaben

303.1 Die Gemeinden bezeichnen im Rahmen ihrer Zonenplanung die
Verwendung der Sondernutzungsgebiete geméss den im REP
genannten Nutzungen.

303.2 Bezeichnung der Gebiete und Nutzungen

Emmen Gersag/Mooshlisli Sport, Freizeit und Erholung
Bénihusli Anlagen fiir Golf
Rathausen Anlagen der CKW
Eschenbach Mettlen El.-Unterwerk
Hildisrieden Schopfen/Rotbach Golfanlagen
Littau Zimmeregg Freizeit, Erholung, Freibad

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
N2.2

Realisierung
Daueraufgabe

Generelle Massnahme
N23

Realisierung
Daueraufgabe

Nord 3
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Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung 304

Aufgaben

304.1 In Ergdnzung zum kantonalen Radroutennetz realisieren die kan-
tonale Dienststelle Verkehr und Infrastruktur resp. die Ge-
meinden die Radverkehrsanlagen von regionaler Bedeutung.

304.2 Ortliche Bezeichnung:
Eschenbach - Rothenburg

Emmen

Emmen.

Hildisrieden
Littau

Littau

Rothenburg

Schliessung Liicke zwischen
Ottenriiti und Bertiswilstrasse
Waldibriicke -Rlieggisingen: Er-
génzung strassenbegleitende
RVA

Mooshdlislistrasse - Seetalstras-
se - Fichtenstrasse: Massnah-
men offen

Kantonsstrasse bis Neudorf
Reussblihl - Ruopigen: strasse-
nbegleitende RVA

Thorenberg - Bahnhof - Littau
Dorf: RVA bergwérts

RVA Wegscheiden - Rain

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
V6.2

Planung
kurzfristig

Realisierung
nach Méglichkeit

Grundlage:
Hauptstudie zum Ver-
kehrsrichtplan Region
Luzern, 1998, 13.1.3

«RVA» = Radverkehrs-
anlage (Radweg, Rad-
/Gehweg, Radstreifen
sowie verkehrsberuhigte
Strasse)
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Entwicklungsschwerpunkte

Arbeitsgebiet Littauerboden 330
Aufgaben

330.1 Die Gemeinde Littau priift die Erarbeitung eines Konzeptes der
angestrebten Entwicklung. Das Konzept geméss R 2.4 koordi-
niert soweit als mdéglich alle umweltrelevanten Belange und er-
leichtert damit verfahrensmdéssig eine allféllige UVP (Vorauslei-
stung). Es bezeichnet insbesondere
- Fl&achen fiir giiterverkehrsintensive Nutzung
- Flachen fiir personenintensive Nutzung (inkl. OV-orientierte

Kunden)
- Fl&chen fiir Fachmérkte und Fachmarktzentren
- die Etappierung
- die Realisierung von Industriegeleisen
- die Landschafts- und Freiraumgestaltung

330.2 Die Gemeinde Littau setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

> Zonen:

- Im Rahmen der konzeptionellen Planung werden allféllige Zo-
nenerweiterungen im Bereich der geplanten Verbindungs-
strasse Littau - Littauerboden und dem Regionalzugshalt Lit-
tau Ruopigen geprtift.

Arbeitsgebiet Rothenburg-Station 340

Aufgaben

340.1 Die Gemeinden Rothenburg und Emmen erarbeiten ein Kon-
zept der angestrebten Entwicklung. Das Konzept geméss R 2.4
koordiniert soweit als méglich alle umweltrelevanten Belange und
erleichtert damit verfahrensméssig eine allféllige UVP (Vor-
ausleistung). Es bezeichnet insbesondere
- Fl&achen fiir giiterverkehrsintensive Nutzung
- Flachen fiir personenintensive Nutzung (inkl. OV-orientierte

Kunden)
- Flachen fiir Fachmérkte und Fachmarktzentren
- die Etappierung
- die Sicherung und allféllige Erweiterung von Industriegeleisen
- die Landschafts- und Freiraumgestaltung

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

unterstiitzt

Arbeitsgebiet von kan-

tonaler Bedeutung K 8

gemass kant. Richtplan
(S3)

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Abhingig von
11

Arbeitsgebiet von kan-
tonaler Bedeutung K 12
gemass kant. Richtplan
(S3)
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340.2 Die Gemeinden Rothenburg und Emmen setzen das Konzept
planungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

> Zonen:

- Zonenerweiterungen im Bereich der Ubrigen Gebiete kénnen
gepriift werden, sofern die Koordination mit der Verkehrser-
schliessung und deren Kapazitéten sichergestellt ist.

> Verkehr:

- Die vollstdndige Nutzung des Gebietes im Sinne des REP
bedingt die Realisierung des AZ2-Anschlusses Rothenburg-
Station.

Arbeitsgebiet Emmenweid 350
Aufgaben

350.1 Die Gemeinde Emmen erarbeitet ein Konzept der angestrebten
Entwicklung. Die Gemeinde sichert mit flexiblen Zonenbe-
stimmungen die Umnutzung nicht mehr benétigter Gebdude und
Areale. Das Konzept geméss R 2.4 koordiniert soweit als méglich
alle umweltrelevanten Belange und erleichtert damit verfah-
rensméssig eine allfdllige UVP (Vorausleistung). Es bezeichnet
insbesondere

- Fl&achen fiir giiterverkehrsintensive Nutzung

- Flachen fiir personenintensive Nutzung (inkl. OV-orientierte
Kunden)

- Fl&chen fiir Fachmérkte und Fachmarktzentren

- die Etappierung

- die Sicherung und allféllige Erweiterung von Industriegeleisen
- die Landschafts- und Freiraumgestaltung

350.1 Die Gemeinde Emmen setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
R21

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von kan-

tonaler Bedeutung K 9

gemass kant. Richtplan
(S3)
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Arbeitsgebiete Reussbiihl und Rothen 360
Aufgaben

360.1 Die Gemeinde Littau erarbeiten ein Konzept der angestrebten
Entwicklung. Die Gemeinde sichert mit flexiblen Zonenbestim-
mungen die Umnutzung nicht mehr benétigter Gebdude und Are-
ale. Das Konzept geméss R 2.4 koordiniert soweit als méglich al-
le umweltrelevanten Belange und erleichtert damit verfah-
rensméssig eine allfdllige UVP (Vorausleistung). Es bezeichnet
insbesondere

- Fl&achen fiir giiterverkehrsintensive Nutzung

- Flachen fiir personenintensive Nutzung (inkl. OV-orientierte
Kunden)

- Fl&chen fiir Fachmérkte und Fachmarktzentren

- die Etappierung

- die Landschafts- und Freiraumgestaltung

360.2 Die Gemeinde Littau setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Arbeits- und Mischgebiete Raum 361
Seetalplatz / Seetalstrasse

Aufgaben

361.1 Die Gemeinde Emmen erarbeiten liber Teilgebiete oder den
gesamten Raum Konzepte der angestrebten Entwicklung. Die
Gemeinde sichert mit flexiblen Zonenbestimmungen die Um-
nutzung nicht mehr bendtigter Gebdude und Areale. Die Kon-
zepte geméss R 2.4 koordinieren soweit als moéglich alle um-
weltrelevanten Belange und erleichtert damit verfahrensméssig
eine allféllige UVP (Vorausleistung). Es bezeichnet insbesondere
- Flachen fiir Wohnen
- Flachen fiir personenintensive Nutzung (inkl. OV-orientierte
Kunden)

- Fl&chen fiir Fachmérkte und Fachmarktzentren

- Flachen fiir den Verkauf von Glitern des taglichen und h&ufi-
gen periodischen Bedarfes

- die Etappierung

- die Landschafts- und Freiraumgestaltung

361.2 Die Gemeinde Emmen setzt die Konzepte planungsrechtlich um.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von kan-

tonaler Bedeutung K 9

gemass kant. Richtplan
(S3)

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Abhingig von
305

Arbeitsgebiet von kan-
tonaler Bedeutung K 11
gemass kant. Richtplan
(S3)
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Entwicklungsvorgaben

> Verkehr:

- Die Planung erfolgt in enger Koordination mit den verschiede-
nen Verkehrskonzepten (Umfahrung Reussbiihl, Sanierung
Seetalplatz, Umbau Seetalstrasse, Erweiterung Bahnhof
Emmenbriicke usw.).

Regionales Arbeitsgebiet Ibach 362

Aufgaben

362.1 Die Stadt Luzern erarbeitet ein Nutzungskonzept mit Darstellung
der angestrebten Entwicklung und allenfalls gebietsweiser Diffe-
renzierung der Nutzung im Sinne der Massnahmen R 2.4 REP.
Sie sichert mit flexiblen Zonenbestimmungen und Pla-
nungsinstrumenten die Umnutzung und Erweiterung der vorhan-
denen Gebédude und Areale.

362.2 Die Stadt Luzern setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Regionales Arbeitsgebiet Emmen Dorf 370

Aufgaben

370.1 Die Gemeinde Emmen erarbeitet ein Nutzungskonzept mit Dar-
stellung der angestrebten Entwicklung und allenfalls ge-
bietsweiser Differenzierung der Nutzung im Sinne der Mass-
nahmen R 2.1 REP. Sie sichert mit flexiblen Zonenbestimmungen
und Planungsinstrumenten die Umnutzung und Erweiterung der
vorhandenen Geb&ude und Areale.

370.2 Die Gemeinde Emmen setzt das Konzept planungsrechtlich um.

Entwicklungsvorgaben

> Verkehr:
Die Kapazitdten der Seetalstrasse sind im Innerortsbereich von
Emmen Dorf nahezu ausgeschépft Mit fortschreitender Entwick-
lung werden folgende Massnahmen gepriift:
- Attraktivierung des OV-Angebotes fiir personenintensive Nut-
zungen

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von regio-
naler Bedeutung gemass
kant. Richtplan (S3)

Generelle Massnahme
R2.1

Planung
kurzfristig

Realisierung
kurzfristig

Arbeitsgebiet von regio-
naler Bedeutung gemass
kant. Richtplan (S3)
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- Steigerung der Leistungsféhigkeit der Verkehrsachse fiir alle
Verkehrsarten unter Wahrung des Ortsbildes von Emmen
Dorf

- Bei Bedarf: priifen von Entlastungsachsen flir Emmen Dorf

Regionales Arbeitsgebiet Eschenbach Acherfang 380
Aufgaben

380.1 Die Gemeinde Eschenbach erarbeitet ein Nutzungskonzept mit
Darstellung der angestrebten Entwicklung und allenfalls ge-
bietsweiser Differenzierung der Nutzung im Sinne der Mass-
nahmen R 2.1 REP. Sie sichert mit flexiblen Zonenbestimmungen
und Planungsinstrumenten die Umnutzung und Erweiterung der
vorhandenen Geb&ude und Areale.

380.2 Die Gemeinde Eschenbach setzt das Konzept planungsrechtlich
um.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21. September 2004

Nord

Generelle Massnahme
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Planung
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Realisierung
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